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la modelism 


Desfășurat în pitorescul cadru pont 
avind gazdă municipiul Piatra Near 
Festivalul sportuiilor tehnico-apiicati 
aflat la a 8-a ediţie, a reunit la startul | 
trecerilor peste 1 500 ce tineri din | 
mațiunile de pregătire a tineretului pe 
tru apărarea patriei din întreaga ţaiă. 

Intre disciplinele de mare atracţie si! 
ate în programul acestui festival, rnoc 
lismul (sportul tuturor virstelor), cu ș 
tru finale (aero, racheto, navo și autoi. 
cîştigat în popularitate prin participar 
numeroasă, prin precizia execută 
exerciţiilor, prin fantezia dirijării mode! 
lor şi, nu în ultimul rînd, prin numeros 
public atras de mișcarea modelelor ex 
cutate prin miile de ore de muncă şi p: 
severenţță. 

Intrecerile au fost eșalonate în do 
zile de sărbâtoare a spoitului, astfe! în 
în prima s-a desfăşurat concursul de a 
romodele și rachetomodele, urmînd - 
de navomodele și automodele pentiu 
doua zi. 

Şi dacă privirea concurenţilor, arbit! 
lor, oficialilor și spectatorilor era îndie 
tată spre înălțimi, urmărind zborul avio 
nelor (planoare!oi) și rachetelor la c 
sele de concurs S4, S6 și F,A, atenţia | 
s-a indreptat şi spre luciul apei, şi sp 
autodromul din tața Casei de cultură 
sindicatelor, urmărind evoluția foai 
bună a tinerilor participanți la navom 
dele și automodele, la ciasele EX, R, și | 

Ciîştigătorul concursului de rachei 
modele, tînăru! Manole Mihai Andrei, 
vîrstă de 15 ani, a urmat exemplul ca: 
pionului național la această clasă (S; 
Torodoc Dorin din județul Suceava, re 
lizînd zboruri maxime la prima și a do 
lansare. Rezultate foarte bune au obțin 
şi tinerii Urziceanu Cătalin și Neagu D 
niela din județele Dîmbovița și Meh 
dinţi, clasaţi în această ordine pe locur 
2 Şi 9. lată și ocupanţii locurilor 4, 5si 
Binder Klaus, județul Sibiu; Raicu Sor 
județul Vrancea; Riter Vasile, jude 
Buzău. | 

O altă probă de mare atracţie, aerom 
delele, la clasa F.A (planoare), a aliniat 
start țineri cu aptitudini tehnice deos 
bite. intre aceştia, Lupulescu Călin P 
nato s-a remarcat prin cele cinci !ans: 
. executate, realizind şi un timp foa! 
„a Ori a - at mesi i iai bun, aducînd pentru județul Gorj loc 

> cel mai înalt de pe podium. La puţine : 
cunde după cîştigător s-au clasat tine 
Toader lulian şi Zaharia Radu din juc 
tele Vilcea și Bacău. Locurile 4, 556 
fost ocupate de Fako Laszio din C 
vasna, Novac Marius din Dimboviţa 
Pîrvu lulian din Teleorman. 

A doua zi, în aceeaşi atmosie 
sărbătorească, s-au desfăşurat întrec 
rile la auto și navomodelism. Şi aici au 
vins tinerețea, antrenamentul, prege 
rea psihică a concurenţilor. La clasa £ 
clasă liberă de nave prototip sau expe 
mentale, a cistiga! tinărul Siminciuc | 
cian din lași, Celelalte locuri au fost oc 
pate în ordine de: locu! li -- Muntea 
lulian din Bacău; locul III — Csakany £ 
viă din Brașov; locui IV — Biro Şteian + 
Constanţa, locul V — lidrea Marian : 
Călărași şi locul VI — Fidea Teodora : 
județul Aiba. Concursul de aitamoa 
a fost cei mai pasionant prin prob 
de concurs prezentate, viteza pe circ 
și slalom. Cistigătorii întrecerii de vit 
pe circuit au execuat o probă de be 
pentru a îi departajați, primele șase 
curi fiind ocupate de următorii tin 
Fusu Marian, județul lalomița; Bari F 
hard, județul Timiș; Spac lonel, jude 
lași, Strășnei Cristian, județul Ar 
iupulescu Călin Renato, județul Gorj 
Vasilescu Silviu din judeţul Vilcea. 

Cele patru ramuri ale modelismulu 
care s-au întrecut tinerii în cele două 
de concurs au desemnat ciştigât 
ediţiei a 8-a a Festivaluiui sporturilor t 
nico-aplicative la această disciplină 
dețul Viicea a acumulat cele mai m 
puncte, ocupind în final iocul |. Pe lo 
rile urmâtoare s-au clasat județele D 
bovița, Bacău, Bistrița-Năsăud, laş 
Sibiu. 

impletind armonios munca de ce! 
tare, proiectare, construcție şi exp 
mentare cu exercițiul fizic necesar d 
selor competiții. sportivii modelis 
ridică permanent nivelul competiție 
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e REVOLUȚIA industrială îşi are marii ei 
constructori și ingineri. Dacă podurile şi con- 
strucțiile metalice îl au pe francezul Gustave 
=iffel ca maestru de necontestat, construcțiile 
navale îl au pe inginerul britanic de origine 
franceză lsambard Kingdom Brunei. Fiu al 
unui emigrant francez, tînărul Brunel îşi desă- 
virseste educaţia într-o Anglie cuprinsă de îfe- 
bra marilor descoperiri în domeniul maşinis- 
mului. Ei se maniiestă ca geniu creator în rea- 
lizarea traseului feroviar britanic denumit 
Great Western Railway — Marea Cale ferată 
de Vest . La vremea respectivă era însă obiş- 
nuit cu constructiile de geniu naval, ei fiind 
proiectantul porturilor și docurilor de la 
Plymouth, Monkwearmouth, Briton Ferry, 
Brentiard şi Milford Haven. Prima navă reali- 
zată de ei este Great Western, o navă cu zba- 
turi care stabileşte un nou record de traver- 
sare a Atianticului, la prima cursă în 1838, cu 
15 ziie și jumătate fiind, în același timp, și cea 
mai mare nava de lemn cu aburi construită 
pînă atunci. După numai 7 ani, o nouă creaţie 
a lui Brunel, Great Britain, prima navă cu etice 
şi corp metalic, îmbunătăţeşte recordul ante- 
rior realizînd traversaea în numai 15 zile. Era 
prima navă cu elice ce traversa Atlanticul și a 
fost din toate punctele de vedere un succes. 

Nu este deci de mirare că prestigiul de care 
se bucura Brunei a dus la materializarea unui 
proiect ambițios: realizarea unei nave de șase 
ori mai mare decit Great Britain. In 1852, Bru- 
nel şi-a expus proiectul unei comisii directo- 
riale a iui Eastern Navigation Company, ce era 
implicată în comerțul cu india şi Australia. Se 
stia că navele mari sint mai rentabile pe dis- 
tanțe lungi decit cele mici, putind transporta 
cantități mai mari de mărfuri, pasageri și com- 
bustibil la un preț unitar ma! convenabii, cu 
viteze superioare. 

Proiectul prezentat de Brunel era revoluţio- 
nar. Nava lui avea dublu țund, fiind practic o 
navă introdusă într-o altă navă, avea întărituri 
longitudinale și transversaie montate intr-o 
manieră nouă, ce urma să fie utilizată încă o 
sută de ani. Nava era compartimentată piin 
pereţi etanși din 20 în 20 de metri. Propulsia 
era mixtă, două zbaturi uriașe, cu un diametru 
de cîte 17 metri, 30 de paie și 3,96 metri lă- 
time, erau acţionate de o mașină cu aburi de 
1 000 cai putere, o elice de 7,3 metri diametru 
cu pasul 1,12 metri și șase catarge, pe care se 
putea desfășura o suprafață considerabilă de 
vele (545 metri pătraţi). Numai cu zbaturile, 
nava putea realiza 7,25 noduri, elicea fiind ro- 
tită de un motor auxiliar de mică putere pen- 
tru a nu frîna prin producerea de virtejuri. Nu- 
mai cu elicea realiza 9 noduri, iar cu ambele 
sisteme de propulsie mecanică 14 noduri, vi- 
teză ieșită din comun pentru o navă comer- 
cială în acea epocă. 

Pentru construirea și exploatarea navei, se 
constituie o companie specială: Eastern 
Steamship Company ce pune la dispoziția 
constructorului suma de 377 200 lire sterline. 
Construirea navei este dată firmei unui alt pio- 
nier ai construcțiilor navale — John Scott 


Russel. Acesta contractează realizarea cocii şi 
a mașinii cu aburi pentru zbaturi. Maşina eli- 
cei şi elicea sint realizate de câtre firma Ja- 
mes Watt. La realizarea cocii sint bătute ma- 
nual trei milioane de nituri. In timpul celor trei 
ani de construcție, din februarie 1854 pină în 
octombrie 1857, Russei dă faliment, deoarece 
nu prevăzuse corect manopera, trei muncitori 
și un vizitator îşi pierd viața în accidente și 
Brunei este nevoit să conducă personali co- 
iecta de fonduri şi construcţia. In sfîrșit, dom- 
nișoara Hope (Speranţa) botează nava, spăr- 
gind tradiționala sticlă de şampanie. Lansarea 
urma să se desfăşoare lateral, inovaţie intro- 


dusă tot de către Brunel, deoarece Tamisa nu 


era suficient de largă în zona șantierului. Nava 
pornește cu numeie Leviathan pictat pe pupă, 
se deplasează circa un metru şi se oprește. 
Unul dintre lanţuriie frinelor se rupe rănind 
trei muncitori si omorindu-l pe al patrulea. 
Orice incercare ulterioară de a mișca nava se 
dovedește inutilă. Sînt construite mașini hi- 
draulice speciale: ce împing nava centimetru 
cu centimetru şi, după trei luni de eforturi, gi- 
gantica cocă piutește. Cu acceastă ocazie se 


stabileşte un record ce nu a fost nici astăzi: 


depăşit: pentru lansarea navei se confecţio- 
nează parime din fibră vegetală cu un diame- 
tru de 385 milimetri! Cheltuielile aferente lan- 
sării au dus devizul la 732 000 lire sterline, 
adică la aproape dublu! cheltuielilor prevăzute 
inițial. Eastern Steamship Company, primul 
armator a! navei, era în stare de faliment și 
este lichidat. Coca nou lansată este remorcată 
ia Deptford, unde zace un an, de la 30 ianua- 
rie 1858 pină ia inceputul lui 1859, cind este 
preiuată de câtre Great Ship Company, ce îi- 
nanțează lucrările de armare și îi schimbă nu- 
mele în Great Eastern (Marele Estic). In au- 
gust 1859, nava este terminată și gata pentru 
probele de marș. Avea 211 metțri iungime, 36 
lățime la cutia zbaturilor și un pescaj de 9,12 
metri. Deplasamentul lui Great Eastern de 
27 859 nu avea să fie depăşit de nici o navă 
pină ia lansarea Lusitaniei în 1907. Putea trans- 
porta 4 000 de pasageri şi 6096 tone de 
marfă. Combinația zbaturi-elice poate părea 
astăzi stranie, dar navele cu mai multe elice 
nu fuseseră încă inventate. Era o navă care 


şi-a depășit epoca și cabinele clasei | se bu- 


curau de nemaiauzitul lux de a fi dotate cu 
căzi de baie și apă rece sau caldă la robinete. 

Cu sănătatea zdruncinată de necazurile 
construcției, Brunel suferă un infartt în ziua 
probelor de motoare, 5 septembrie 1859, apoi 
paralizează parțial şi moare zece zile mai tir- 
ziu, fără să afle că, pe 9 septembrie, biocarea 
unei supape de siguranţă a provocat o explo- 
zie puternică în sala maşinilor, aruncînd în aer 
punțile de deasupra şi opărind majoritatea 
mecanicilor. 

Vasul este reparat timp de 4 luni, dar ime- 
diat după aceea, comandantul Harrison, şetul 
de echipaj, și un mus se îneacă datorită răstur- 
nării bărcii de serviciu. Este numit un nou co- 
mandant şi, deoarece compania nu mai avea 
suficiente resurse financiare pentru a trimite 


nava spre Australia, pleacă aproape pust 
(numai 60 de pasageri, printre care și Jul 
Verne, ce va scrie după voiaj Orașul Plutito 
pe 17 iunie 1860 câtre New York și soseș 
după numai 10 zile. Este primită cu 14 sa! 
de salut, fiind singura navă comercială ce: 
bucurase pină atunci de o asemenea cinste. 
port, vaporul constituie punctul de atracție 
newyorkezilor și, pentru a recupera din pie 
deri, se percep taxe pentru vizitare, care si 
încasate de la circa 150000 de curioşi. M 
mult, se organizează excursii de două zi 
care însă se dovedesc un eșec datorită lips 
de alimente și paturi la bord. In prima excu 
sie se inscriseseră 2 000 de plătitori, dar 7 
existau decit 200 de paturi. La a doua excu 
sie nu au fost decit 100 de plătitori. Nava : 
întoarce în Marea Britanie cu și mai puțini p 
sageri. 

Execută o nouă traversare reuşită și la i 
toarcere este închiriată de către guvernul b; 
tanic pentru a transporta 2 144 de soldați, 4: 
de femei și copii, împreună cu 122 de cai 
Quebec în Canada. Deși efectuează travers 
rea, stabilind un nou record, în numai 8 zile 
jumătate se întoarce. cu numai 500 de pas 
geri. La următoarea plecare, lista de pasagi 
era însă mult mai bogată. Pleacă din Liverpo 
şi după trei zile nimereşte într-o furtună uni 
se rupe axul cirmei. Nava rămîne în voia val 
rilor. Sint turtite carcasele zbaturiior, sint d 
formate zbaturile, ruliul atinge valori « 
aproape 45, pasagerii avînd de suferit groa 
nic. Toate obiectele neamarate sparg pere 
oglinzile, rup miini şi picioare. Vasul e remc 
cat după trei zile, pasagerii sînt debarcaţi, r 
parațiile navei durează opt luni și costă 600 
lire sterline. In mai şi iunie 1862, se execu 
încă două traversări reușite și în august 
stabilește propriul record: 1 530 de pasag: 
plătitori. Nava nu-și dezminte însă reputaț 
ajunsă la New York, se lovește de o stin 
submarină ce nu apărea pe hărți: se face 
spărtură de 25 de metri lungime şi o lățir 
de 1,2 metri. Dublul fund își dovedește utili! 
tea şi vasul ajunge cu bine în port unde e: 
reparat parţial, prin utilizarea unui ches: 
etanş. Se întoarce: în Anglia, este reparat 
mai execută trei traversări, dar cu mare defi 
financiar. | 

Deși s-a dovedit o navă de pasageri fă 
succes financiar, Great Eastern va reputa | 
mare succes ca transportor de cabluri subm 
rine. Ideea realizării unei legături telegrafi 
între Europa și America ajunsese în stad 
realizărilor practice, iar Great Eastern era si 
gura navă suficient de mare pentru atra 
porta un cablu de aproape 4000 de kil 
metri. Inchiriată în 1865 da către Atlantic Te 
graph Company, este ușor modificat pen! 
noua misiune și pornește ia 15 iulie din 
landa. După ce depune cu bine mai mult 
jumătate din cablu, acesta se rupe și capă 
liber se pierde pe un fund de 1 800 metri. ! 
experiența acumulată, în anul urmâtor aș: 
cu bine un nou cablu, ce este inaugurat la 
iulie 1866. La întoarcere, prin contribuția in 
nerului Daniel Gooch, fost asistent al lui Bi! 
nel, este recuperat și capătul pierdut al cab 
lui din 1865, astfel că nava se întoarce cu în 
un cabiu transatlantic operaţional! 

Soarta este însă impiacabilă cu acea: 
navă. Este închiriată de către o societate 
nanțată de câtre guvernul francez pentru 
transporta vizitatori americani la marea exp 
ziție mondială de la Paris, fiind reamenaj: 
cu mari cheltuieii pentru transportul de că 
tori. Dar acțiunea se soldează cu un fiasco ! 
tai din punct de vedere financiar, compa! 
franceză dind faliment. 

După o perioadă de inactivitate, vasul e: 
transformat din nou în purtător de cabluri 
execută cu succes instalarea unei legături 
legrafice între Franţa şi Statele Unite ale Ar 
ricii. Așază apoi unul între Marea Britanie 
India, altul între India și Suez.iar în 1872 tra 
portă cel de-al patrulea cablu transatiani! 

Timp de 12 ani ruginește, fiind achizițion: 
pentru numai 26 000 lire sterline, pentru a 
transformată în... circ plutitor! Apoi trei : 
circulă prin porturile britanice cu mari pe 
carde publicitare ale diverșilor gimnaşti, cc 
torsioniști, -dresori și jongleri prezenți 
bord. Se face, apoi, încă o încercare dea 
transformată în muzeu plutitor. In 1888, e: 
vindută la fiare vechi unui antreprenor c: 
era convins că a făcut o afacere excele! 
oferind pentru ea 16 000 de lire. Tradiţia 
Great Eastern de a-și ruina toți propriet: 
funcționează perfect: deși antreprenorul « 
ține 58 000 de lire pe fierul rezultat din « 
montare, nava se dovedeşte atit de solid cr 
struită încit lucrările au durat mai bine de 
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Este primul elicopter construit în se- 
> ge industria românească de profil, 
> baza unei licențe SNIAS (A6rospa- 
se). Franța. Alegerea s-a făcut avindu- 
+ în vedere atit prestigiul internațional 
'rmei („numărul unu“ pe piaţa de eli- 
ptere din Europa occidentală), cit și 
>pularitatea de excepție a tipului ales, 
=-316 Alouette III. Acesta a fost proiec- 
* si construit ia sfirşitul deceniului șase 
> câtre Sud Aviation (din 1970 A6ro- 
at'ale), constituind, în fapt, extrapola- 
a pentru 6—7 persoane a modelului 
teror, de mare succes, Alouette ||. 
ototpul SE-316 a zburat pentru prima 
2 la 28 februarie 1959, producţia de 
„e fiind repartizată Diviziei de elicop- 
re SA din Marignane, ritmul de fabri- 
e urcind în scurt timp ia peste 10 
emplare pe lună. Deși în curind va îm- 
n trei decenii de prestigioasă carieră, 
obişnuit de lungă, mai ales pentru eli- 


osebit de apreciat: peste. 900 de exem- 


are sint în serviciu în forțele aeriene a i 
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43 de state, iar alte citeva sute sint utili- 
zate in aviația civilă. In acest sens, nu 
este lipsit de interes să amintim faptul că 
Alouette II!, deținător în anii '60 al unor 
remarcabile recorduri de altitudine, 
rămine în continuare un „cățărător“ re- 
dutabil: dăm exemplul companiei ameri- 
cane Rocky Mountains Helicopters, care 
are în dotare elicoptere dintre cele mai 
moderne, dar şi Alouette Ill, „singurul 
capabil să urce la 4 000 m (12 000 ft.) în 
zilele în care temperatura aerului atinge 
+33*C (+90F)”, așa cum declara recent 
un reprezentant al acestei companii. 

In România, producţia de serie2 a eli- 
copterului Alouette iil a inceput în anul 


VERSIUNEA PENTRU MISIUNI SPECIALE 


1970, inițial prin asamblarea de aparate 
din repere originale, ulterior fabricaţia 
pieselor componente fiind complei asi- 
milată de I.Av.-Braşov. În anul 1973, cu 
ocazia primei participări postbelice roma- 
neșii ia Salonul aerului si spațiului, de ia 
Paris—Le Bourget (a 30-a ediție), IAR- 
316 B a fost prezentaț atit la stand, cit și în 
zboruri demonstrative, avindu-! la co- 
menzi pe pilotui Constantin Gosman. 
IAFI-316 2 Alouette ill este un elicopter 
uşor, polivalent, construit după schema 
clasică: rotor portant cu pale articulate şi 
elice anticuplu. Fuzelaju! este alcătuit 
din trei părţi: 


IAR - 317 AlRFOX 


- -> a 3 
fețe vitrate, poate prmi 6—7 persc 
avind trei fotolii în față şi o banchet 
batabilă în spate. Cele două locuri 
dreapia-tață sint destinate piloților, 
copterul fiind dotat cu dublă-coma 
intre fotoliile piloților se află consoli 
aparatura de bord. 

— Fuzelajul central are instalate 
partea superioară, pe o plattormă, tu 
motoru!, de tip Turbomeca Artoust 
B, și elementele transmisiei princii 
Pilonul rotorului este înclinat cu 3% 
înainte. Sub transmisie se află plasa 
zervoiul de carburant, cu o capacitat 
575 |. Rotorul are trei pale, montate l2 
tuc prin intermediul unor articulaţii d 
clasic şi legate între ele printr-o cor: 
de distanţare. Palele rotorului au scr 
tul din dura! și sînt umplute cu blocu 
monopren. 

— Fuzelajul posterior, detașabil, 
0 grindă cu zăbrele, carenată. Amp 
ju! este fix, iar elicea anticuplu este 
pală. Trenul de aterizare, triciclu, fix, 
roâta de bot orientabilă şi frîne pe r 
principale. În funcţie de misiunile 
care le are de îndeplinit, IAR-316 B p 
fi echipat cu puncte. exterioare 
acroșaj, instalații de stropire, dispoz 
de ridicat cu cablu etc. În anul 1985, + 
Le Bourget, România a prezentat o 
siune cu destinaţie specială a elicopt 
lui Alouette IIl,denumită IAR-317 Ai 
cu cabina modificată (uauă locuri în 
dem) şi o serie de performanțe am: 
rate. Cei ce doresc să construiască 
cheta IAR-ului 316 B pot opta pentru 
care dintre variantele de vopsire pre 
tate în desenele alăturate sau ?n foto 
fi, cu mențiunea că în toate cazurile 
sele rotorului și elicei anticuplu ve 
vopsite în gri-metal, palele rotorului 
fi gri închis, iar interiorul cabinei i 
complei negru, cu excepţia îotoliilor 
culoare albastră. 


Note: 

* Pentru cititorii interesați, ami 
preocupările timpurii, în domeniu! a 
navelor cu rotoare portante, ale 
Traian Vuia, realizatorul, în anii 19 
1926, al unor modele experimen 
apoi elicopterul cu patru rotoare - 
struit în S.U.A. de câtre George de 
hezat, între anii 1921—1923, și, după 
de-a! doilea război mondial, proto 
RG-8 Hi1 „ținţar“, construit la Reghi: 
anul 1960. 

2 Şi alte țări au preluat licenţa def: 


“cație a elicopterului Alouette Ii, - 


acestea remarcindu-se în primul rînc 
dia, cu al său HAL Chetak, construit 
în cîteva sute de exernplare. 


IULIAN ROBĂNE. 


ALOUETTE Il! 
CARACTERISTICI SI PERFORMANTE : 


diametrul rotorului 11020 mm 


lungime 10175 mm 
înălțime 2 370 mm 
calea roților 2 590 mm 
greutate gol echipat 1150 kg 
greutate maximă 2 200 kg 
N ASR sarcina utilă maxima 1050 kg 
CA viteza maximă 210 km/h 
bancheta ii e ina 
rabatabiă Pe AN viteza de croazieră 200 km/h 
plafon practic 4 500 m 


plafon zbor stationar 2 000 m 
autonomie de zbor  20re 30min. 


CONSOLA CU APARATURA 
DE BORD 


"TURBOMECA ARTOUSTE III B 
- putere maximâreg. continuu: 550 cp 
— putere maximareg.decolare: 375 cp 
» -  turațiaarboreiesire reductor: 8025rot./min 
-  tungime totală 1805 mm 
- greutate totală 130 kg 
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Navomodelul este: destinat claselor 
=* -autopropulsate, . avind bune  pro- 
or'etăți de navigaţie în linie dreaptă (C2), 
"na suficient de complex, modelul *F2 
zutind fi echipat cu o staţie de teleco- 
mandă. Vedeta este prezentată în două 
„arante, una mai complexă, notată „A, 
s ata „B', pe care o recomandăm în- 
-scâtorilor. Construcţia modeluiui poa- 
' ! abordată atit de către începători, cît 
3 ce avansați. 

Corpul modelului se poate realiza prin 
zonstruirea unui schelet compus din 
=»"ă, coaste și curenţi. Pentru economia 
de placaj şi trasarea exactă se reca- 
mandă execuţia în paralel a unor 
cane de carton subţire, ce vor îm- 
za corpul. Lipirea se va face cu emai- 
sau clei ago. Pentru o mai bună rezis- 
tență, întregul corp se va acoperi cu tifon 
sau ciorap de mătase, peste care se im- 
pregnează cu pensula emailită. 

se aplică apoi un strat de chit și se şie- 
"este. Montarea tuburilor pentru axele 
e celor, a suporturilor acestora și a tu- 
rilor pentru cîrme se va iace înaintea 
oparirii scheletului cu placa. 
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Corpul se poate realiza foarte bine din 
sta! respectiv din tablă de alamă de 0,3 
mm, cu schelet metalic. 
>ropulsia se poate realiza cu ajutorul a 
motoraşe electrice, fiecare cuplat cu 
e un arbore. 
se poate iolasi, de asemenea, un sin- 
zur motor mai puternic, care prin inter- 
„sediul unei transmisii acționează simul- 
ar cele 3 elice, avind avantajul sincro- 
nizării. 
>ecomandăm  avansaţilor folosirea pen- 
'-_ propulsie a unui Motor cu explozie de 
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Turela prova 2 x 30 mm 
Cabina de navigație 
Comanda deschisă 
Catargul cu antenele 
Rachetă în hangar 
Hangar 

Antenă de ghidare 
Turela pupa 3 x 30 mm 
Cabină subofițeri 

10. Careu echipaj 

11. Scară acces 

12 Cameră de control 

13. Cabină ofițeri 


PPAPI PPP — 


14. Compartiment maşini, prova 


15. Comanda maşinilor 

16. Compartiment maşini pupa 
17. Careu ofițeri 

18. Cameră de control 


2,5 sau 5 cm5, care acţioneaza numa: eu- 
cea centrală, celelalte fiind libere pe ax, 
aceasta  permiţind realizarea viteze! la 
scară coniorm regulamentului, respectiv 
cca 4 m/s la scara 1:50 pentru categoria 
autopropulsate. 

Planul de construcţie este prezentat în 
două planșe. Prima planșşă prezintă va- 
rianta „A la scara 1:50, în două vederi, 
alături de unele schițe explicative. 

Planșa a doua prezintă schema gene- 
rală a variantei „B' si detaliile comune şi 
necomune ale celor două variante, cele 
specitice unei anumite variante prezen- 
iind mențiunea necesară. 

Intre cele două variante există difa- 

rențe constructive în ceea ce priveşte 
corpul, lansatoarele, catargele, cabinele 
principale şi detalii de punte, păstrindu-se 
însă caracteristicile dimensionale şi. cele 
iuncţionale, 
„Navele din această clasă îiind constru- 
ite într-o serie foarte mare, între ele 
există numeroase diterențe rnai mult sau 
mâi puțin importante, autorul câuiind să 
prezinte variantele cele mai răspindite şi 
mai complexe. 

Pentru realizarea unui mode! de bună 
calitate, este necesar că, în afara acura- 
teței execuției și a respectării planului, 
să se facă o vopsire adecvată. Culorile 
vor îi mate (se evită vopselele lucioase) 
şi conlorm realității. Liniile de sudură se 
realizează prin zgiriere. lată şi colora- 
tura: 

— gri deschis — corpul deasupra li- 
niei de piutire, iateralele suprastructuri- 
or, puntea de pe cabină; 

— gri închis — turelele și partea infe- 
rioară a radarului din pupa (ambele 


griuri sint verzui); 

— TOŞU — partea imersă a corpului, 
colacul de salvare, lumina de poziție ba- 
bord, 

— maro roșcat — puntea principală, 
puntea postului de comandă şi 5 mm la 
scara 1:59 pentru toate piesele de pe 
punte în înălțime, babaiele. In cazul va- 


riantei „B', această culoare se înlocu- . 


ieste cu rosu carmini. 

— negru — linia de plutire, ţeviie tu- 
nurilor (brunate), dilerite repere înne- 
grite pe plan, antenele, radarele, centu- 
rile de ps turele (numai la varianta „A'”), 
babalele mari din prova, lanţ ancoră, an- 
coră, urechi. Pentru detalii supiimentare, 
recomandăm următoarea bibliografie: 

1. „Modelist konstrukior“ nr. 6/1968, 
U.R.S.S. 

7-7 Cool ti Heute“ nr. 10/1973, 


3. „Viaţa 71/1972, nr. 
7/1973, R.S.R. 

4, „Technicus“ nr. 2/1975, R.D.G. 

5, „Vom Vikinger boot zum Tratlagen 
Schifi-Herbert Thiel!“, 1972, R.D.G, 

6. „kuiry torpedowe“' — Jan Marczak; 
R.P. Polonă. 

7. „Okrety Woienie' — Jan Marczak, 
R.P. Poionă. 


militară“ nr. 


8. „Modelartz“ nr. 68/1972, R.P. Polonă. 


3. „Interavia“ nr. 12/1984, Franța 
10. Racheten-Schnelilboote  — 
1986, R.D.G. 


MTH, 


Cristian Crăciunoiu 
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LISTĂ DE REPERE ŞI MATERIAI 
$ RECOMANDATE 


1. pariarapel prova — sirmă; 2, .! 
— metal; 3. baston simplu — sîrn 
babale — lemn, metal; 5. lanțul ar 
— sirma; 6. tambuchi — placaj, ta! 
ventilație — tablă; 8, corpul navei - 
cai, tab, 9. baston cu suporti 
sirmă; 10. cabestan — matal, 11. id 
12. idem 7; 13. turelă — lemn,.p 
metal; 14. centură protecție — cai 
15, tambuchi — metal; 16. cabina 
pală — placaj, tablă; 17. dispozitiv. te 
sură — lemn, metal; 18. hublou — 
19. antenă — simmă; 20. lumini poz 
tablă; 21. parbriz — plexi, celuloi 
scară de acces — sirmă;, 23, dis 
tele — lemn, metal; 24. proiector — 
23, 25. idem 17; 28. idem 20; 27. cat 
lemn, metal, 28. cabiu alimenta 
sirmă, plastic; 29. goniometru —: 
30. radar principal — sirmă; 31. ante 
sirmă; 32. radar — sîrmă, 33. pavili 
mătase; 34. sistem portpavilion — : 


35. idem 7; 36, idem 7: 37. ante 


sirmă; 38. coșuri — tablă, plasă de: 
39. lansator — tablă, plastic, iemi 
suport — iemn, metal; 41. vezi 3 
vezi 37; 43. radar — lemn, plastic, 
44, suporti — iemn, metal, 45. vezi 
portdrapei pupa — sirmă, 47, vir 
metal; 48. vezi 7; 49. cirmă — tab 
conteiner — tabiă, placaj, 51. vezi : 
vezi 50, 53. vezi 7; 54. lansator pur 
scară acces — sirmă; 56. colac salv 
lemn, plastic; 57. vezi 55, 58. uşă 
— tablă, placaj; 59. apărătoare — 
60. striuri circulare — tablă; 61, ca! 
sirmă; 62. bordaj — sîirmă; 63. 
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Pe plan internațio S 225 
încercări de popuiatizațe a velierelor TE 
lecomandate. In îața superminiaturizări- 
lor şi realizărilgr sgtisticate aparatură 
R/C, lucruri cațe fâc gh echiparsă” ve 
orurile mondiale, 


2 Suprafața  vealică 
cm2. 


maxima |este de 
Curbura velelor] intăritu- 
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2 10 mm. 

Tehnologia de exe 
nent este impusă de 
ximă rezultată din |centrajul 
dunctul 3. 


solicită 
cunoşti 
tui mioţ 
poate f 


| 


| 


| 
aj 


N 


N 


ARIE ABB 
LIN 


LU 


A) 
IN 
SII) 


ERE 290 2 IN & 


Asi 
i: 
NE | 


A 


SS 


I 


j, 
A 


Vă 
LI 


i: 


[/ 
NL 
NI 


a | 
- 
Ca 
sii 
3 
a 
& 
- 
+ 
3 


= 


1000 


FENDER Im _ 


RiGIDIZ ARI PT 
SARTUR 


COASTE LA 


a 05 


ÎVELUL PUNȚI N 


F, 


A 


/ 
Pi 


O Sa 
sa Ai a e 
= CU (7 
ci 99 =] IV. 
- 21.00 19.00 29.00 39.00 43.00 59,00 59.00 
Y.. ASTE EAT E — Pia 


n... - 
- 


) — aa SA. 
scaune rabatabile — tablă, placaj. 65. 
bord; 66. lansator pupa varianta „B — 
placaj, tablă; 67. babale — metal, lemn; 
68. bare de susținere — sirmă; 69. lansa- 
tor prova varianta „B' — placaj, tablă; 70. 
striuri; 71. dispozitive pentru lanţ — me 
tal, lemn; 72. nară ancoră — metal, lemn; N 
73. ancoră — lemn, metal, 7A. sirenă — 
lernn, metal; 75. suport antenă — metal; 
76. cutie pavilioane — tablă, piacaj; 77. 
elice — tablă, plastic; 78. portarbore — 
tabla; 79. rachetă — lemn, hirtie, plastic. 
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„a 1940; efectivele aeriene germane, 
- "ate contra Marii Britanii, erau: 1 200 


-ombardiere mijlocii, 280 Stuka, 755 
=>uare  vinătoare  monomotoare, 225 
-„oane de vinătoare bimotoare și 79 
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ceas! dată. Efectivele aviaţiei de vi- 
re britanice. 450 de Hurricane şi 
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) de Spittire. NR 
Zopor englez, sosim... pregaâtiți-va 
-aa'ae asa ca să le aveţi la indemina 


om ajunge acolo... sosim.” (Din 
unile zilnice ale postului de radio 
Zariin, 1940.) 

pentru Anglia va incepe. 
forțelor aeriene britanice, fiţi 
enți că soarta generaţiilor viitoare 
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SPAiîE. 


„Dimineaţa zilei ce 21 iulie este fru- 
moasă. Fighter Command-ul eiectueaza 
571 de misiuni, în cursul cărora pierde 
sase aparate și distruge sapte. 

in jurul mesei din Operations'room. 
personalul din W.A.A.F.S. este ocupat sa 
deplaseze cu riglele piesele reprezen- 
tind escadrilele trimise la luptă deasupra 
Mării Mînecii, iar în acea zi contactul pun 
radio cu piloții  făcîndu-se 
războiul și moartea năâvâiesc deodată în 
camera închisă. Zgomotul vocilor cade 
literalmente din cer, umplind toată în- 
căperea. Sint ordine strigate în fanie, în- 
jurături, gifiituri de spaimă. Vacarmul se 
rostogoleşte dintr-un zid în celălalt. De- 
odată, în prezența auxiliarelor feminine, 
strinse in jachetele uniformelor albastre 
ale Forțelor aeriene britanice, plăcile gi- 
partide de ruletă, in care ele 
rolul de crupieri, capâta lorma a 
a ce este mai socant in expresia 

nsulta și strigat Pentru 


re La 
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se agaţă de umerii loi şi-i cuprinde una 
șI spaima. Se propune ca fetele să lie în- 
locuite. Ele retuză însă. Riglele aluneca 
pe masâ: -Faceţi jocurile, vă rOd, nimic 
nu mai cade»! Miza este de fiecare dată o 
Wata omenească. lar strigătele continuă." 
(MARCEL JULLIANS BĂTĂLIA 
ANGLIEI") . 

Prototipul Spitiire era un monopian cu 
aripa joasă, metalic, echipat cu motor 
Rolis-Royce Goshawk '/12 cu răcire eva- 
porativă. Era armat cu 8 mitraliere Brow- 
ning de 7,7 mm. Trenul de aterizare, des- 
tul de îngust, se escamota spre exterior. 

„Prima dată cind am pilotat un Spit, 
mi-a rămas adinc întipărit în memorie... 
M-am urcat în cârlingă şi, fiind destul de 
voinic, am avut impresia că sint strivit de 
strimtoarea lui. Cind m-am aşezat pe pa- 
raşută, braţele imi atirnau greoaie de o 
parte și de cealaltă a carlingii. 

— Nu-i puțin cam îngust la umeri pen- 
tru mine? 

— A' sa te obisnuieşti repede, a rep 
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una din acele brute cu botul gail 
vedea cum ai să |ii atunci capul 
ȘI ai să â; şi gitul înțepenit tot priv 
poi. Dacă nu, multă vreme nu 
(JOHNNY JOHNSON, pilot în RAF 

Primele 78 de Spitiire aveau e 
lemn în două pale cu pas fix. Ui 
rele, pînă la 174, erau echipate c 
tripală de Havilland cu pas varial 
toru!, pînă la aparatul 174 inclusiv, 
Rolis-Royce Meriin Il. Urmatoare 
fire | au fost echipate cu motoare 
II ia care se puteau monta atit eli 
paiă de a pala cit şi elicea trip 
talică Rotol. 

Spitfire | a fost ameliorat succ 
cupolă bombată ce asigura un | 
confort pentru piloţii de talie m 
blindaj dorsa! și un parbriz blindat. 

„Lt. Ted Graham comandă e: 
72. li înlocuiește pe A.E. Collins. 
fotograi şi strălucit jucâtor de 
care, fiindca nu mai pilotase vreo 
Spit, era sâ-și piardă cu curaj: 
MISIUNIILOT a cale a pa 


n "a a 4 & aia a 
7) fi ='3 i a 
- 5 L 


=> 


sub comanda lui Klein, venise să-i caute 
ceartă deasupra lui Firth of Forth în de- 
cembrie 1939. El incepu să transmită or- 
dinele cu uşoara bilbiială care îl caracte- 
riza. La comenzile Spitfire-ului său Dea- 
con Elliott, care de data aceasta avea 
branșată țeava de aducere a oxigenului, 
le recepționă. Deodată în faţa lui, deasu- 
pra mării, se înfățișează un spectacol te- 
ribil, care-ţi lua ochii! -Cel puţin două 
sute de aparate inamice. Toate tipurile 
cunoscute. In irunte bombardiere Hein- 
kel 111 şi Junkers 88, urmate de un Şir 
lung de Messerschmitt-uri 110. Nicio- 
data vreunul dintre noi nu văzuse în ace- 
lași timp un număr atit de mare de avioa- 
ne pe cer.» În fața mărimii formaţiei ina- 
mice, Graham, care nu dispunea decit de 
douăsprezece Spitfire, șovăâi. Cînd se de- 
cise să ordone un atac prin dreapta, ger- 
manii erau deja pe ei. -Exista un spaţiu 
de ocupat între bombardiere şi 110 — ex- 
plică Deacon Elliott — şi ne-am strecurat 
acolo. Cred că la început nici nu ne-au 
vazut. Imediat ce ne-au reperat şi-au 
aruncat bombele. Era fantastic. Puteau fi 
vazute cum ies din aparate și cad cu su- 
tele în mare.» 


| 


“A fost o încleştare îngrozitoare. Am 
văzut două avioane germane literal- 
mente dezintegrindu-se. Mai tirziu am 
allat că erau acelea care să năpustisera 
asupra lui FAt. Hiram Smith şi F/O Des- 
mond Sheen.» 

Frumos a mai reușit Sheen să 
ochească în după-amiaza aceea! A pro- 
vocat explozia unui Ju 88 și străbâătind 
apoi ploaia de sfărimâturi se duse să dea 
foc unui Messerschmitt 110. Din acel 
moment formaţia germană se dezorga- 
niză. Unele bombardiere  aruncaseră 
bombele în mare şi se îndreptau spre 
Norvegia, zburind aproape de valuri. 
Apa era presărată cu mari pete verzi da- 
torate fluorescenţei, echipamentelor de 
salvare „germane, destinate să  înles- 
nească descoperirea naufragiaților. Al- 
tele se încâpăținau; dintre acestea unele 
iși continuau zborul spre valea lui Clyde, 
iar celelalte spre Newcastie. 

Speram să punem mina pe ele la în- 
toarcere. Dar nu am reușit. Escadrila 
avea un bilanț de vinătoare admirabil: 
unsprezece victorii confirmate, trei pro- 
babile şi nici o pierdere.“ (MARCEL 
JULLIAN, „BĂTĂLIA ANGLIEI") 

Funcție de armamentul lor, Spitfire-le 
au lost: Spitfire la (8 mitraliere Browning 
de 7,7), lb (4 mitraliere Browning + 2tu- 
nuri Hispano-Suiza de 20 mm), Ic, ld —- 
aparate de recunoaştere aeriană. 

Prima unitate care a fost înarmată cu 
Spitlire a fost Squadron 19, bazată la 
Duxtord. 

„Trageţi numai atunci cind vedeți nitu- 
rile!” (Wing commander-u! Blake) 

„Trebuie să te avinţi din toată inima... 
ca la rugby! Tocmai atunci cînd şovăi de 
frica unei lovituri o şi încasezi." (Pilotul 
Glasser din escadrila 65). 

„Eram istoviţi. Nu ne mai puteam nici 
îmbâta. N-am văzut niciodată un pilot 
beat.” (Pilotul francez Perrin) 

„In popote atmosfera era sinistră. Sa- 
crificaţi acestui dulău nesățios care de 
venise batălia pentru Anglia, cei mai 
buni piloţi ai noștri dispăreau unul dupa 


altul. In fiecare zi, un nou loc răminea |i- - 


ber la masa comună. Puteam socoti pe 
cele 10 degete şansele noastre de a su- 
praviețui; elementar și implacabil, caicu- 
lul probabilităților permitea fiecăruia sa 
prevadă data la care. la rindul lui, va fi dat 
dispărut deasupra Angliei.” (Adoli Gal- 
land — german din bâtâlia Anglie 
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Atunci arzi de nerăbdare să inlrunţi 
dușmanul și să-l faci praf. Ea dureaza 
pină în clipa cînd s-a tras în tine prea de 
aproape sau .ai fost doborit. A doua în- 
cepe imediat după o întimplare ca acelea 
de mai sus... capeţi o filozofie sănătoasa. 


„Nu ești departe de a gîndi că -discreţia 


este cea mai bună dovadă a valorii». Nu 
mai cauţi decit să rămii în viaţă. 

A treia vine de la sine. Fâră îndoiala ca, 
fiind tot timpul precaut, sfirşeşti prin a-ți 
da seama că această atitudine nu ser- 
veşte la mare lucru. Atunci începe să nu 
te mai preocupe decit un șingur gind: 
dacă vei supraviețui sau nu. |ți faci dato- 
ria. Ai devenit un pilot de vinătoare.” 
(DEACON ELLIOT, pilot în RAF) 

Caracteristicile tactice ale tipului Spit- 
fire Mk | a erau: viteza maximă 587 km/h, 
viteza ascensională 770 m/min, autono- 
mia 635 km, plafonul 9 600 m, armamen- 
tul 8 mitraliere Browning de 7.7 mm cu 
300 de lovituri fiecare. 

Piloții cu râni şi arsuri grave erau tîr.- 
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toda era cea a mai multor operaţii succe- 
sive combinate cu baia în apă sărată: 

„Imi amintesc prima oară cînd am 
băgat pe cineva În baie. Băiatul suferise 
arsuri groaznice, o adevărată nenoro- 
Cire! -Maestrul» tașa-l numeau boinavii) 
cususe deja la loc o fișie și ne-a spus să-l 
băgâm în apă pe nefericit, ca să-l răco- 
rim. A fost ceva înfiorător! Băiatul şi-a în- 
chipuit, fără îndoială, că era o baie fier- 


binte. S-a zbătut să ne scape și am auzit - 


cit se poate de limpede cum îi plesneau 
cusâturile operaţiei”. (TAFFY, infirmie- 
rul doctorului Macindoe) 

„După trei zile, pansamentul pe care-i 
aveam sub nas incepu să miroasă atît de 
tare, incit îl stropeam din abundență cu 


„colonie. De atunci, mi-e greu să evit o 


senzaţie de greață cind intilnesc mirosul 
acestei coloni! in cursul une! recepții sau 
in societate”. Şi: mai departe: „Josel, ce 
hui cu țesuturile nasului sâu care creş- 
teau din cele ale frunții. cu oribilele lui 
crozvirte de braţe și cu ochii plini de o în- 
credere idioată; omul care 
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incapabi! să vorbeasci 
interesant, o, da, deose 
(RICHARD HILLARY. p 

Pierderile în timpul 
fost: 

_— Pentru englezi: + 
pâruţi şi 295 răniți. 

— Pentru german; 


„disparuți şi 530 râniți 


Aur Chiei Marsha! s 
comandantul vinătorii 
titiul de Lord Dowdina 
şi a fost înlocuit. 

Hermann  Goring, c 
walfei, s-a sinucis în 
de la Nurnberg. Fuse 
moarte prin spinzurătoa 

„In Marea Britanie c 
vechile aparate de ! 
Spitfire. In 1945 erau 
pentru benzina care m 
rele lor. Astăzi, în stare 
rate ating 25 000 de lin 
lor continuă să urce” 

(Revista PARIS MAT 
sament sigur. SPITFIR 
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up de stație este in dotarea mai multor cluburi, asociaţii sportive și case ale 
performanţelor sale, mai mulţi sportivi, dintre 
utiizează incă această stație de radiotelecomandă. 


a în special pentru carmenda velierelor, modelelor de viteză şi F SR. 


vomecanismele sînt amplasate împreună cu radioreceptorul în aceeași carcasă. 
Raza de acțiune recomandată este de 10—1 200 m pentru aeromodele și 500 m 
tru navomodelele echipate cu antenă degajată (ex. velierele). In cazul auto și 


navomodelelor de viteză este recomandabil ca distanța maximă. dintre emiţător şi 
recepior sa nu depășească 200 m în linie dreaptă, dată fiind înălțimea efectivă mică a 
antenei de recepție. 
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Tensiunea de alimentare 
Consum i 
Putere (in antenă) 
Modulație 


Distanţa minimă între două canale vecine10 kHz 


Greutate (cu baterii şi antenă) 


Lungimea antenei 


Tensiunea de aiimentare 
(impreună cu decodificatorul) max. 8 mA 


Consum 
Sensibilitate 
Selectivitate 
Banda de trecere 


Lungimea optimă a antenei 


Greutate (impreună cu 


decoditicatorul, cele două 
servomecanisme şi carcasă) 
Tensiunea de alimentare 


în repaus 
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Ai 
Cansum 


„ Rezoluţie 


Cuplul nominal 
Viteza de deplasare 


Lărgirnea impulsuritor (pozitive) de 
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in sarcină maximă 


-96 Vcc (două baterii 


3 R 12 înseriate) 
max.60 mA 

cca 0,3 W 

AM 100% 

(recomandabil 
25 kHz) 

750 g 

1,20 m . 

4,8 Vcc 


= oa) A 
cca 60 dB 
10 kHz 
0,8—1m 


120 g 

4,8 Vcc (comună cu a 
receptorului) 

4 mA 

300 mA 

4 us 

3 daN - cm 

2x0, 35 s pt. 2x45* 


1,7 mst0,6 ms 


Stația funcționează normal într-un interval de temperatură a mediului ambiant 
cuprins între O și +45*C. : 
Schemele de principiu și dalele tehnice principale ale staţiei servesc în special 
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Cînd aeromodelul este menţinut mul- 
ţumitor în zbor orizontal și motorul func- 
ționează corect în „regim dublu' se 
poate începe primul luping. Vîntul slab 
este de folos, dar înaintea oricărei mane- 
vre trebuie să vă asiguraţi că aveţi vintul 
din spate, cu excepţia ranversării. Vîntul 
se „simte“ uşor cu ceafa, deci nu ridicați 
gulerul de la bluzon sau trening. Vintul 
vă va ajuta la menţinerea „tensiunii“ în 
cabluri în timpul evoluţiilor. Incepeţi cu 
modelul suficient de sus, la aproximativ 
5—7 m, dar nu prea sus și cu vintul din 
spate, bracaţi profundorul în sus pentru 
ca modelul să urce pînă cînd ajunge 
aproape pe spate, apoi măriţi și mai mult 
bracajul pentru a „stringe“ și încheia lu- 
pingul la altitudine. Reduceţi apoi braca- 
iul la zero și „zburaţi“' orizonta! pentru a 
„stabiliza“ modelul. Manevra efectuată 
nu va semăna deloc cu lupingurile 
corecte pe care le reușește un pilot for- 
mat. Trebuie să exersaţi manevra de mai 
muite ori. Probabil veţi realiza lupinguri 
din ce în ce mai corecte şi la înălțimea ce 
3—4 m şi poate chiar consecutive. îre- 
buie să ţineţi minte că la fiecare luping 
cablurile se răsucesc. Cabluriie bune 
permit maximum 30 de răsuciri. Deci nu 
faceți prea multe lupinguri într-un singur 
zbor şi descurcaţi-le cu grijă imediat 
iupă aterizare. Programul de acrobație 
e astie! alcătuit incit succesiunea ma- 
ace ca în final cablurile sa 
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un model 


iar menţinerea protundorului 
în jos îl va înscrie într-un luping invers 
pînă cînd modelul ajunge in poziție ori- 


picaj uşor, 


zontală la o altitudine mai mare ca 
înainte. Continuaţi exercițiul pînă cînd 
veţi reuși o trecere lină de la o jumâiate a 
optului la cealaltă ca în diagramă. În fi- 
gura următoare se arată cum partea în- 
versată a optului poate -fi extinsă treptat 
pină cînd veţi putea „zbura o tură în- 
treagă, apoi două ș.a.m.d. în zbor inver- 
sat pe spate. După ce aţi învăţat zborul! 
pe spate, trebuie să vă giîndiţi să aterizaţi 
(eventual) în acest mod (rememoraţi ma- 
nevrele de ia aterizare dar inversaţi „ca- 
brat“ cu „picat'). 

Pentru inceput se folosește de obicei 
mai robust. Trebuie să îiţi 
pregătit să faceţi față penelor datorate 
cablurilor sau comenzilor (totuşi un Mo- 
delist atent le poate preveni); cel mai 
frecvent motiv al distrugerii modelelor 
este oprirea motorului într-o fază critică 
a manevrelor. In general se distrug mo- 
delele, încercînd să se revină la altitudi- 
nea normală de zbor cînd se opreşte mo- 
torul în momentul cînd modelul se află 
aproape sau chiar în poziţie inversată. 
Cu cablu se poate ateriza riscînd ruperea 
unei pale sau desprinderea ampenaiutui 
vertical, ruperea unui jicior sau chiar fără 
aterizări dacă se zboară pe un teren cu 
iarbă aşa cum este normal la început. 
inversat se face 


Astie 


înții un luping normal si cînd acesta e 
încheiat conunuați: pentru a realiza ur 
doilea luping inversat. Studiaţi incă 
dată diagrama. Aceste opturi core 
formează baza tuturor figurilor acro 
tice ale programului, cu excepția ci 
numite clepsidra. Le asernenea, ma 
vrele din cadrul optului neutralize 
orice răsucire a cablurilor apărută în t 
pul execuţie! acestei (iguri. 

Manevra care rămine să o perfeci 
esie ranversarea. Spre deosebire de 
ielalte, această  „jigură' nu poate 
făcută cu vintul bătind din spate! D: 
vintul nu este prea tare, manevra se 
cepe cu vintul în îață pentru ca la „jeș 
să se beneticieze de un plus de it 
siune“ în cabiuri. Cînd vintul este pu 
nic, unii piloţi preferă să zboare perp 
dicular pe vînt. Adevărata ranversare 
cepe cu un unghi drept dintr-un zbor : 
zontal și uniform, apoi se traverse 
cercul într-un pian vertical pe deasu 
câpuiui şi se sese cu un alt unghi drepl 
tr-un zbor orizontal, dar inversa 
spate) pe o jumătate de tură, după c 
urmează un nou unghi drept şi on 
traversare a cercului de zbor, după c 
se „iese“ în zbor normal, orizontal şi 1 
forimm. Pentru a vă pertiecționa la acer 
manevră veți spori gradat unghiul 
care veţi realiza traversârile cercului 
zbor pină cind îl veţi traversa diamel 
iar apoi exersați ieșirile în zbor inver 

Aceste figuri vor reuşi cu un model 
antrenament ceva mai robust consti 
deci şi mai greu, dar ranversările se 
executa cu oarecare dificultate. Tret 
să fiți mai puţin pretențios cu modelul 
antrenament. Nu trebuie să descure 
dacă nu aţi reușit aceste manevre cu 
singur model sau poate a trebuit sa îi 
cuiţi părţi întregi de model. Fiind și c 
structor, trebuie “să construiți dile 
modele din ce în ce mai perifecţion 
mai iuncţionale, mai sigure, cu aripă 
montabilă etc. Toate aceste per 
ționări se admit, dar fără a spori gre! 
tea modelului. Numai cu modele c 
struite pentru zbor şi nu pentru ater: 
forțate se poate progresa eficient în 2 
rul acrobatic de calitate. După o intre 
pere in activitatea de zbor reluați gre 
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Minilampă de benzină 


În atelierul personal, pentru diverse construcţii, nu trebuie să lipsească o 
minilampă de benzină necesară la diverse lipituri, ca alămire, arginiare etc. Ali- 
mentarea cu aer se face cu ajutorul unei camere de autoturism şi al unei pompe de 
bicicletă. Legătura de la cameră la lampă se face cu tub de mipolan cu interiorul 
de 2 5 mm. Temperatura la care se poate ajunge este de 1 10%C. 

La construcţie se va ține cont de cotele din desen și de indicațiile de mai jos. 
Pentru etanșare se vor casitori următoarele poziţii: 3 cu 8; 7 cu 8 şi 8 cu 10. Poz. 4. 
va trebui să intre alunecător in poz. 8 fără a avea joc şi se va etanșa (vezi ansam- 
blul); pentru etanşare insă să permită rotirea in corpul poz. 8. În cazul infiltrării va- 
porilor de benzină intre poz. 8 și 9 se etanşează cu o rondelă de plumb de 2 mm. 
Benzina utilizată va fi din fiolele pentru brichetă. Alte indicaţii nemaifiind nece- 


sare, vă urăm succes. 
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. “tor e 79 = Mc nth ery Franța) 
scena: un DOIIG ar- 
rage pista betonata 


e urietul de moarte al moto- 

a jucarie rostogolită pe pistă. 

a, scoasă cu greu din 

Breton, inginerul şei 

la punct” a firmei 

anhard — Levasseur” 
Lama de ras". 


sa : cu 2 ani în urmă, în 
24 ră ur pilot amator, Ortmans, pi- 
"o 2 maşna de serie la un miting, la 


Bou og”e-sur-Mer, obținuse nişte timpi 
Ma erau ş noua pistă din Monthlery 
3 concurența marilor firme franceze 


ur” a aliniat 4 modele: 2 
ar i numai caroseria modifi- 
20 Cv Sport in 1925 şi 35 CV Sport 
325), şi 2 construite special pentru 
„"atoarea de recorduri (20 CV și 10 CV 

ori supranumite „Lama de 
auza formei și culorii lor argin- 


velu! nostru sint date principalele 
tehnice ale celor 4 „Pan- 
rd. 

au fost cele „norocoase. 
false bilocuri, postul de pi- 
ecalat dreapta, iar cel sting 
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ti 
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mu! model, 20 CV Sport, avea caro- 
za on lemn de acaju, placată cu folie 
e cupru. Pilotate de Breton în 1925, 
0 CV realizează o medie orară de 
“mn. 

21 în 1925 şi tot pe o 20 CV pilotul Ort- 
as realizează o medie de 185,773 
1826 este creat modelul 35 CV, cu 
or de 8 cilindri în linie şi caroseria 
a de aluminiu. 

'ată de Ortmans, „PAN — PAN 35“ 
scoate o medie de 193.507 km/h, iar la 
ba de 100 km depășește 200 km/h. 
= urmat construcția celor 2 „Panhard” 


aaa! 
- 


+. 
- 
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Zaroseriile lor au fost studiate aerodi- 
ac |s-a mers pină la a le construi pe 
asura viitorului pilot, Breton); au fost 
zate din benzi de metal uşor, im- 
ind o formă asemănătoare fuzelaju- 
U: UNU av!on. 
- 'ata postului de pilotaj, în prelungi- 
= caroseriei, se ridica un mic scut, ce 
z=ca fața pilotului, lipsindu-l astfel de 
„zbate. Incă un sacrificiu .făcut for- 


Ura din curiozităţile ceior 2 modele 
= volanul mare, fără ax, care înconjura 

oilotului. Volanul era dublat de ur 
+ dințat care transmitea mișcarea la 
printr-un pinion. 


(D 


Tmpul de incârcare este de 4 min. 35 s, 
= care apare cursorul READY în stinga 
rarului. In acest moment apare in 
ecranului centrul punctelor deja 

cursorul va indica valoarea „O. 

asim in prima parte a programu- 
=a de definire a figurii în spațiu, cînd 

u sint cunoscute opțiunile pentru 
weasta parte de program, testâm „H', 
o HELP 


ctul de coordonate X=, Y=, Z= 
, W — trasează -o linie din ulti- 
etinit pină în punctul de co- 
Pa— 
— într-un plan definit de' 
n coordonate X. Y sau Z 


cel plan a unei succesiuni 


Aa dafimiraa ciinra 
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raza cercului şi numărul de viriuri ale po- 
ligonului cu care aproximăm conturul 
cercului (acest număr trebuie să fie cit 
mai mic, dar cu menținerea formei de 
cerc, de preferat 7—11 puncte, în funcţie 
de complexitatea imaginii), de aseme- 
nea pentru definirea cercului mai este 
necesar unghiul între primul punct ori- 
gine și ordonata planului de detinire a 
cercului. E 

pP — PRISM — pentru definire avem 
nevoie de 5 perechi de puncte X1.YIZ! şi; 
X2, Y2, Z2 ce definesc diagonala a doua 
puncte opuse a unei prisme paralelipi- 
ped dreptunghice. 

O — CONE — de la ultima suprafață 
definită trasâm un con pină în punctul de 
coordonate X, Y, Z. 

E — ELEVATION — este comanda de 
translatare în spațiu a ultimei suprafeţe 
definite amplificind ca un coeficient su- 
praunitar sau subunitar şi rotită cu un 
unghi în planul respectiv. 

Tastind din nou comanda HELP, obți- 
nem pe display a 2-a pagină a listei de 


“ efectuează 


CARACTERISTICI 


NUMĂR CILINDRI........ 
ALEZAJ CUR SA........... 


CILINDREE............: 
VITEZA MAXIMĂ... | 
ECARTAMENT......... 


Programul „CAD“ este conceput in BASIC, fiind la indemina 
utilizator cu cunoștințe minime de programare. 

Acesi program structurat conține două părţi distincte: cea « 
nire a corpului de studiat și cea de vizualizare a acestuia in dive 
ziții și diverse moduri de proiecţie. | 

Este la indemina utilizatorului din orice domeniu folosirea 
program specializat de vizualizare a corpurilor geometrice co 
de asemenea specialiștii în inginerie, proiectare, construcții, 
tură, design etc. vor găsi un ajutor prețios în folosirea lui. 


salvarea pe casetă a fișierului de definiţie 
a corpului în ultimă lui formă, salvarea se 
conectind  casetotonui ia 
mufa de înregistrare şi punindu-l în stare 
de înregistrare. 

L. — LOAD — cu această comanda se 
încarcă un fişier salvat anterior de pe ca- 
setă putind trece direct la etapa de re- 
prezentare în spaţiu. i 

K — LIST este comanda de atişare a 
iistei coordonatelor ce definesc su- 
prafața. 

SYMB + A este comanda de inchidere 
a fișierului de definire a supraleței: după 
această comandă se trece în partea a 2-a 
a programului, cea de reprezentare în 
spațiu. 

După închiderea fişierului vom aştepta 
cursorul READY CENTRAL intre 5 și 
15 minute, în funcţie de complexitatea 
figurii. 

Şi În această parte a programului, ca și 
în cea precedentă, în cazul cînd nu cu- 
noaştem comenzile de bază, putem 
apela comanda HELP. care ne va afişa pe 
display lista de comenzi posibile in 
această parte a programului. 


de coordonate X, Y şi Z. 

Y — RETURN — cu aceasta comar 
se efectuează întoarcerea la prima part 
programului pentru redefinirea corpu 

D — DETAILS este comanda per 
afișarea pe dispiay a unei părți din cor 
definit; pentru aceasta sint necesare 
ordonatele aproximative ale centri 
părţii ce ne interesează și factorul 
şcoală cu care ampliticăm detaliul. 

PP — PICTURE este comanda 
afișare a ultimei imagini calculate. 

K — LIST efectuează listarea per 
punctele X, Y calculate. 

C — CILINDRICAL este coma: 
pentru perspectiva în coordonate c; 
drice; această comandă este foarte fe 
sitoare pentru arhitecţi și necesita ca 
gumente distanța, azimutul şi înălțir 
de unde privim. | 

S — SAVE salvează ecranul pe cas 
păstrînd exciusiv perspectiva ce se vec 

Pentru un corp de peste 400 de pur 
schimbarea de perspectiva poate c 
între 12 şi 16 minute. în funcţie dec 
plexitatea corpului descris de progr 
Cele două exemple alăturate au 48: 
puncte avionul fără pilot şi 540 de pul 
avionul CONCORDE 


35 CV SPORT] „LAMA DE RAS” 


1926  |1926-20CV|10CV SPORT 


[A 
5 x 107mm 


cc 79 38cc 148 7c c 
147,5cm 


| 


La modelul 20 CV, „Lama de ras", vola- 
nul era înclinat în faţă, în timp ce la 10 CV 
era înclinat spre înapoi. 

Schimbătorul de viteze și frina de mină 
erau plasate central, înaintea pedalelor. 

Șasiul era format din 2 lonjeroane care 
se uneau în partea dinapoi, urmînd linia 
caroseriei. Suspensia din față era as- 


cunsă sub lonjeroane. 


Sistemul de eșapare era format din 2 
grupe de cite 4 conducte care se uneau 
la iesirea dir capotă înu-o singură gale- 
rie de evacuare plasată sub lonjeronul 
sting. 

La modelul 10 CV denumit și „1500, 
după cilindree, s-a adaptat o reze- 
mătoare de cap reglabilă; ea trebuia 
scoasă ca pilotul să se poată instala în 
mașină. 

Nu se cunoaște cu precizie sistemul de 
frînare. 
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Pianul pe care 
mei mașini de ri 
ras“. 

Pe pista de ia 
CV, Breton reuse 
să depăşească 22 
(5 km, 5 mile ? 

1U zile mai tirz 
dentul mortal. 

Modelul 19 Cv 
nul automobilulu 


“încercat pe pista ; 


“Explozia unui £ 
tivă oficială de re 
Brookliand (Ana! 
Ge cauciuc, Cor 
întreruperea înce: 

Sfirșit de carier 


SUT vi Pat” “Lara Di" TAB IBT 251"2" TAB Zis 


Poâb pepe 6 
a : 20 mg TO i LET JSmSTRs |: LET as=STRs 0(j,x): LET bt=STRs Oc 
» 2 a joi a LET esaSTRS 0cu,r) 
- - 41.1 ZF LEN 2898 THEN LET as=as( T0 8) 
7 ai o [marea ei MEXT e :712 IF LEN bs)8 THEM LET bâabs( 108) 
. i .- . —_ 4713 IF LEN cs) THEN: LET csacs( TO 8) 
. 3 - Le “x? 8 4714 IF LEN Jon THEN LET j$a- "+i$ 
Du o.a2Po Pooh 4715 IF LEN j$a2 THEN LET ja” "+J9 
“ oaă +35 oaie Ti 029) a4 32 4720 PRINT J9p":"șn9c TO E-LEN a8)șa57TAB 13ns$( TO B-LEN b$)7bs)TAB 2 
13 Suma 2;n$( TO S-LEN c$)ressTAN 3114(j) 
. . 4730 NEXT j 
: 4740 80 TO 6700 
4800 IF i(3 THEN 80 TO 1040: 
= ircle=d* LET contei040 4810 INFUT șt PRINT ”STOP“: GO TO 5000 
„TA 293 POKE 23244,130: 4900 CLS : INPUT șî PRINT 61” HELP“șTAB 2697"PAGE 13 PRINT “CQIPLOT x 
Yva" CUIDRAH x,ya (LINE) “''"EFIFIGURE plune,toords (CONTOUR) *''“CC 
. - 3CIRCLE plane,center,radius, nb. of pointa,angle between first 
a a point and ordinate of plane (POLYGON) ” 
- aaa 4905 POKE FN a(23,0),130 
: aa 49710 PRINT ?"CPIPRISH from,to: coords of two diasonal opposite corn 
5 70 406 - ers“"'“"(CQ1CONE tap coorde (PYRAHID) "'7"CEIELEVATION: transiation of th 
- ae e  iatest defined eurface (ampli  fied or twisted), link of the co 
j 00 rrespandina points” 
ui SO 70 410 4920 PAUSE 0: CLS 
“au ni 76 4304 4930 INPUT ș: PRINT 01,” MELP"9TAB 26;"PAGE 2": POKE 23264,130 
= 70 4004 4940 PRINT '*“CCAPSI+COI1DELETE latest defined point, surface 
E or body”!!! 
4950 PRINT '"CAJNEH start asainș y to confirm” 
4940 PRINT '"CSISAVE & VERIFYthe file created” 
06 4970 PRINT ""CIILOAD an old file” 
Ă 49840 PRINT "“CKILIST the coords generated” "'"CSYMBI+CAJSTOP ciose the 
7 ngza file” 
s aci, i)s PRINT (i, 3,9 NEXI 4990 PRINT ?'"CHIHELP list the commands": PAUSE 0: CLS 3 GO-T0 1040 
5000 DIM 1(700,2)1 LET npei-i 
> A 5010 DIM V(3): DIN A(3): DIM C(3): DIW P(3): DIM EC(6): DIM Q(3) 
LET sur=0: GO TO 1040 5020 LET U=100000: FOR Iei T0 4 . 
4.3” ERROR: STARTPOINT MISSING”: 5050 LET E(I)=U: LET U=-U: NEXT I 
Ga TD 1049 5040 FOR I=1 TO np 
ini LET Ti 5050 FOR I=x TO Z 
"aa 5040 IF Oc(I,I)(E(2n3-1) THEN LET E(2mI-1)=0c1,I) 
poa . 1: PRINT "XVZT (PD 3 șOci,f)y: RETURN '%070 IF D(I,I3))E(2u83) THEN LET E(2a03)=0(1,I) 
5080 IF OC(I,I))E(2n9) THEN LET E(24I)=0(1,I) 
i 3090 NEXT 3: NEXT 1 
- i 5100 FOR I=x TO Z: LET C(1)=(E(2*1-1)+E(2x1))/2:; NEXT 1 
2 Cs 3110 LET cont=6000: LET out=0: LET xi=2: LET x2=253: LET yi=23: LET y2= 
. a .. 173: CLS : 80 TO 6000 
aa î so. TO ei E er THEN d TD 1460 $120 LET CYL=0: INPUT “VIEHPOINT X= “pVvtX) 
PRINT 0O(i,j)9,"p 5130 INPUT “VIEHPOINT Y= “şV(Y): IF V(Y)m=O THEN LET U(Y)=ie-3 
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5140 INPUT “VIEWPOINT Z= "șv(Z) 
+1; FLASH Lș” "1 FLASH Oș“READY (Next, 5150 LET T=0: LET U=0:; FOR I=X TO Z: LET TaTe(C(I)-E(2mI))n(C(I)-E (241 
Pi ))3 LET UsU+(C(I)-V(I))miC(I)-UV(I)): NEXT I . 
“o :* - +EN ET DUsFOSOti=1,f)î LET I5$(i)m“|” 51640 IF U(ânT THEN INPUT 3: PRINT biș” ERROR: TOO CLOSE”: POKE 23264, 
. î.. 130: BEEP .2,-7: PAUSE 250: G0 TO (5120 AND NOT CYL)+(61L10 AND CYL) 
- "a 1500 5170 LET D=0: LET S=0: LET A27=i: LET A28m0: LET A29=0: LET A30=0: LEȚ 
î5 TD 1440 A3ini 
LET Di jsOur,j)i PRIMI CESTRE 0(1,j)+",") AND i 5180 FOR I=xX TO zZ 
, INT Das ape 5190 LET T=(V(1)+G(1))/2 
=. -"1 “5 LET imiest LET lagtei-swr 5200 LET D=D+(C(I)-V(I))aT 
: 00 T& 1040 3210 NEXT 1 A 
CIRELE *ș 5220 FOR I=X TO Z: LET ACI)=(C(1)-V(1))/D: NEXT 1 
3230 LET T=P1/2: IF ABS A(Z))1E-8 THEN LET TmATN (SQR (ACX)mA(X)+ALY) 
. k mA(Y)) ZA(Z)) : 00 TO 5250 
: ma PD pi DRE m THEN 00 TO 1650 | 5240 INPUT și: PRINT 617” VERTICAL PERSPECTIVE” 
P 27 p. "De Cc) PRINT C0i)7%,"9 5250 LET A32=SIN ABS T 
. 7 Co Ara *p i 52640 LET D=SQR ((A(X) mA) +A (ro) mA tr)) mA (XD) mA (XD ACT) RAT) +A (ZA (Z))) 
= mb THEN PRINT "Ri=0!”: PRINT : 60 TO 1040 : IF D<1E-? THEN 60 TD 5350 ; 


AFA 


- : IPai 3270 LET A30=80N (CCX)-V(X) )nSGN TRABS (AX) *A(Z))/D 

DU? Nm <eht [E cet îti PRINT “suie PRINT e 00 fâ 1040 5280 LET A31=SGN (C(Y)-V(r))nS5N TuABS (A(Y)nA(Z))/D 
e “ue 5290 LET A27=S0N (C(Y)-V(Y))NABS AY) /SOR (AX) mA (XD +A (YD mA (79) 
E iai IF ai THEN PRINT * Așaly" 5300 LET A28=S0N (V(X)-C(X) )mABS A(X)/S0R (A(X) MAK) +A (YD) sA(Y)) 

î. LET Z04i)=at LEŢ surei 5310 IF A32=1 THEN GG TG 5340 

“ 22 INT CHRS pna? 3320 IF TCO THEN INPUT 3: PRINT 817” ASCENDENT PERSPECTIVE" 
145 STEP 140/n 5330 1F T>0 THEN INPUT șî: PRINT 817” DESCENDENT PERSPECTIVE“ 

LET pret 5340 IF A(Y)=0 THEN BEEP .2,-7: INPUT șî PRINT 3ipș” ERROR: DIV BY ZER 

. > ss i je THEN GG 70 1750 0”: POKE 23264,130: PAUSE 250: G0 TO 4000 

poz mot IE pe THEN LET arg=CO0S ar: LET pre *  B341 LET Sei/At(Y): Ga TO 5340 P 
„jeCijherears 5350 LET A29=V(2Z)/2: INPUT ș: PRINT 8iș” HORIZONTAL PERSPECTIVE” 

> - > z . 5360 FOR I=xX TO Z: LET P(I)=C(I)3 NEXT I 

2 otite THEN LET TECiDda" 43 LET OCi,FIzO0Ci-1,f) 5370 G0 SUB S: LET M=E-100; LET N=F-80 

» 1-7 5380 LET M=E-100: LET N=F-80 

za $ „3390 FOR K=1 TO np A 

a ZT inatai-surz 80 TO 1040 5400 FOR IX TO Z: LET P(I)=0(K,I): NEXT I 

"PRISM 3 S$410 80 sua Ss 

25 ÎNDUT “FROM "p“XYZ" (j) pe "Oc, j)2 PRINT 0ci, 399”, 5420 LET I(K,X)=E-M 

- nume mana Fii si 5430 LET I(K,Y)=F-N 
3 ame "TU "px 0 is e 9U(J73 PHINI LII PO pi DE S440 NEXY K 


5450 LET Q(X)=-1e5: LET Q(Y)=-le5: LET P(X)=ie5: LET Pi(Yr)=ie5 
3 LET eurri S5460 FOR I=i TO np 
.. Ei ' 5470 FOR I=x TO Y 
- - Diiaz)sCiz) 5480 IF 1c(1,I)>ac(3) THEN LET Qc(I)=I(1,a) 
E 5490 IF I1CI,I)(P(3I) THEN LET P(ă=I1(I1,I) 
i sasi Di ,x)eCN)E LET It(i)r x” 5500 NEXT I: NEXT I 
= pr LEȚ G(i,a)=Otsur,z) 5510 LET xmax=Q(X): LET xmin=P(X): LET ymax=QtYr): LET ymincP(Y) 
p LET Giroc) LET Isci)e” 5520 IF (xmax-xmin)/(ymax-ynin)) (x2-x1)/(y2-y1) THEN LET az (x2<x1)/(x 
_ . LET D(isg)=ciz) max-xmin)3 LET bx=xl-(x2-x1)*xmin/(xmax-xmin): LET by=(y2*y1)/2-((ymax 
se Gti „x)=Otaun x) LET I$tl)es” *Ymini/z rai uv tu a37v 
de “adi Di ,z)aOteurz) 5530 LET a=(y2-y1)/(ymax-ynmin) 
. - RINT 2 LEŢ isi+1: LET last=i-sur: LET sur=0: G0 TO 3340 LET bysyi-(y2-y1)symin/(ymax-ynin) 


3550 LET bx=(x2+x1)/2-ttxmax+xmin)/2)*a 
LEȘ imi: FOR ja vb 2 i $570 FOR Iei TO np 
- E? 6 =06 1, NEXT ij 5580 LET I(I,X)=onI(I,X)+bx 
i 7 îti 5970 LET I(1,Y)=axI(I,Y)+by 
=. mafia zi 5600 NEXT 1 
- > i 5730 CLS :; IF out THEN 80 TO 6510 
5735 Q0 SUB 5740: 80 TQ 6000 
5740 FOR I=i TO np 
5750 IF Is(I)x"x” THEN G0 TO 5780 
5760 DRAHN I(I,X)-I(I-1,X) „1, =ICI-1,Y) 


= INPUT $: PRINT $iș” ERROR: BASE NOT DEFINED”: PO $770 60 TO 5790 
E € BEEP .2,-75 PAUSE 250: 80 TD 1040 $780 PLOT I1(I,X),I(I,Y) 
=a "CONE “ps LET iizi-l 5790 NEXT I; RETURN Ş 
a: INBUT "TOR "9"XVZ" (j)ş"m "șC(j)2: PRINT C(j)3", si N 6000 BEEP .2,19: INPUT ș: PRINT 61” READY" TAB 257"CENTRAL”: POKE 232 
- E 64,130: POKE 236458,8 
e STee 4 6010 IF INKEYS$="H” THEN G0 TO 6200 
sa . 6020 IF INKEYS$="V” THEN GO TO 5120 
—. - LET ati, jap): NEXT i 6040 IF INKEY$="Y” THEN LET i=np+i CLS : LET cont=1040: G0 TO 1040 CO 
. 6030 IF INKEY$="D” THEN GO TO 6220 Li 
Â- 60640 IF INKEY9="P” THEN Q0 TO 5730 00 
— LET aci, DeCtjy: NEXT 6070 IF INKEYS="C” THEN G0 TO 4110 
3 6080 IF INKEYsS="R” THEN GO TO 6400 = fi 
ă E near PRINT 5 LET circle=0: LET last=i-sur: LET sur=0:; G 6090 IF INKEYs="K” THEN GO TO 6510 
PP 6071 IF INKEY$="S" THEN POKE 23658,0:; INPUT "NAME: "ș LINE n$: POKE 2 
a .* ra 36$8,8: DIM msc(10):; LET mean: SAVE m9SCREEN* : Q0 TO 6000 
” GT IMDUT șî PRINT Biș” ERROR: ELEVATION 0F WHAT?": 64100 60 TO 6010 
î EN «(23 BEEP .2,-7: PAUSE 250: GO TO 1040 &i1O LET CYL=i: INPUT "DISTANCE D= "pa 
cota ELEVATE “ș 6120 INPUT "AZIMUTH CDEGI= "șa: IF a=0 THEN LET a=0.1 
Cpt > PRINT **“9T(F)3"0 0 6130 INPUT "HEIDHT He “șh 
3 jeu 10 at TF isf THEN 80 TO 3050 6140 LET asa»PI/180 
. FUT NAN ZURTTON "o RVZ 4 id sm “sTCi)z PRINT T(j)p"pp 6150 LET v(x)=c (x) +d*C0S a 
a sa? PRINT CIRE ap" tp 4120 LET vt(y)=c(y)+adnSIN a 
89 LE? bosu . 6170 LET viz)nc(z)+h 
- ap do TD 34090 6180 60 TO 5150 
-. îm? 6290 CLS ; PRINT “CVIVIEN draw perspective of the object viened fro 
“ ” pr - ma given paint (X,Y,Z)"'""CYIRETURN to the first stage” 
3 > ma TD ut LETŢ Cij)aGcj)eTi))2 NEXT j 6201 PRINT '“CDIDETAIUS display the viewpoint coords, aprox. center 
= ET |ci+dan+2: LET osti Fi coords and the scale factors" 
ANGLE "pm îF m THEN PRINT “ A“ șmr” ”p 6202 PRINT '"CPIPICTURE display the image“ 
zar 6203 PRINT '“CRIRESCALE change the draw scale” 
- LET îtclya“R” 5 6204 PRINT ?"CKILIST list the coords x,Y of the calcvlated perspec 
a ]s 366 STEP 360/n tive” : 
î 17480: LET prei 6205 PRINT '"CCICYLINDRICAL enter vienpoint in <ylindrical coords: 
: IF j=f THEN 00 TO 7.90 distance, azimuth, heisht” - 
! IF pe THEN LET arg*COS5 ar: LET pra0 6206 PRINT '"(SISAVE dump the screen to tape” 
î jarearg 6210 30 TO 4000 
zis 6220 CL3 ; PRINT “DETAILS”? "VIEHPOINT: "pU(X) 7," pV(T) 1", șU(Z) 
a ; 6230 LET D=SQR ((V(X)-C(X)) mc) CX) ) e UV) CT) Dn (U(Y)=C(YT))) 3 LET 
=; E" 6 Di PDeTp) A=ASN ((V(Y)-C(Y7))/D): LET H=V(Z)-C(2) 
x. FOR l-a 73 8 6240 PRINT !"CYLINDRICAL CGORDINATES:"7TAB 77"distancea "709TAB 7ș"azi 
Se LET Gia, deci, ji muth= "pyAx180/PIy" CDEGI“șTAB 7p"height= "pH 
aaa Ea? ZE falie” > THEN LET IS(1)mi” 6230 PRINT '"CENTERI "pC(X)p"," Cr)", CZ) 
— - misti LET feti)e“” 6260 PRINT '“PERSPECTIVE PLANE PARAMETERS:""TAB 7p"a< "șA(X) TAB 7șrb= 
2 .. 70 3 "ps AtY) TAB 7ș"ca "șA(Z) 
33 - TI] 6280 PRINT *'“SCALE: "șX1p7","3X29"/"3Y1ș","r2 
_— marit 6299 IF out THEN PRINT '“0UT 0F SCREEN” 
3 LE” misi LET hoketi LET imieă 6300 80 TQ 6000 
53 Sa 6400 INPUT ş: BEEP .2,19: PRINT 81“ SCALE  (Defavit/Rescale)”: POKE 2 
E vol: p0 TO 4000 a 3264 , 130 
a o în Em Baa PRIN £ LEȚ n=i-k=lt LET lei+2en+2: LET o=l: LE 8401 IF INKEYs="” THEN G0 TO 6401 
= e sau 6402 IF INKEY9="D” THEN LET out=0: LET xi1u2: LET x22253: LET yim2: LE 
za î sei TG noi ; T y2=173: GO TO 6450 
543 d za "4 6403 IF INKEY$()"R” THEN G0 TO 6400 
za = .. TE at LET G4(,jleOck,j): NEXT | 8405 INPUT “XHIN= “px, "XMAX= "px2,"VMIN= "șy1,"YMAX= "y2 
Bad3 Lă a-i 6410 IF x2(=x1 OR y2(=y1 THEN BEEP .2,-7: PRINT îi“ ERROR: HAX LESS 
pp sa o. 70 a THAN MIN”: POE 23264,130: PAUSE 250: G0 TO 6400 
-” | age LET Oră jha0ti, ds EXT Ji LET ISci)s”i 64420 LET auvt=0 
=. ” ști = LE? 181)” 6430 IF xi(2 OR x1)245 OR x2)253 OR x2(10 OR yi(2 OR y1)165 OR y2)173 
—î.. . . OR y2(10 THEN LET out=i: BEEP .2,-7: PRINT $1;” WARNING: GUT OF SCREE 
-. î:» LET sur=ol 20) TO 1040 N”: POKE 23264,130: PAUSE 250 
Po DeLETRI0 LET mure0i LET circle» „6450 BEEP .,2,19: INPUT șî PRINT ei” RESCALE CURRENT IMAGE? (Y/N)": PO 
s.a 17 im THEM LET imti 60 TO 4120 KE 23264,130 
î. i3 = 3 * $ LET ccm” "0 MEN i 6460 IF INKEY$="Y" THEN INPUT și: G0 TO 5450 
. aut = 78 4 6470 IF INKEY$="N” THEN GO TO 6000 
«ze _ PD INT ip” ME ci TO CONFINM)”: POKE 73264,130:; BEEP -l, 6480 GO TO 6460 
z= ere .1.2? 6310 INPUT 3: PRINT ?“LIST";TAB 137"X"șTAB 251"Y" TAB 31;"T' TAB 0ș"77? | 
a: ge ?779792999799999977997977729972" 
a . 6520 DIM nscio) 
pa TEN Ba TO 1040 6530 FOR j=1 TO np: LET jS=STR$ j: LET os=STR$ I(j,x): LET bs$=STRS Icj 
îi „Y) ——— 
a 6340 FOR k=i TO LEN as: IF as$(k)=".* AND k+2(=LEN as THEN, LET as=a$c | 


TO k+2):î: Ga TO 6570 
E “e 6350 IF as(k)=".” AND HK+I(=LEN a$ THEN LET a$=asc TD h+1)+"0": co TO 
64570 
4554 IF a9(k)m”.” THEN LET as=a9( TO k)+"00": GO TO 6570 
5560 NEXT k: LET a9=2a8+"'-00" 
6570 FUR k=1 TO LEN bs$: I1F tb3(k)="." AND k+2(=LEN b$ THEN LET ks$=bsc 


.-j TO k+2): GO TO 6600 
+] 4580 IF bs(k)=”.” AND k+i(=LEN b$ THEN LET bs$=bsc TO k+1)+"0": GQ TO 

6600 | 
Îi =9r1 PORE 23458.£6 4585 IF b$(ki=".” THEN LET hs=bs( TO k)+"00": GO TO 6600 

359%) NEXT k: LE! b4=bs+".00" 

560 PRINT "(1 TO 3-LEN j8):j8:":";TAB Ernst TO B-LEN as) șa$șTAB 2C 
..* son 213344.133 rs TO PLEN be) rbsiTA5 31șI$i)) , 

6217 NEXT 

a PRINT : 80 TO cont 
3 ?PLETER P93 
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Racheta Titan Îl este considerată 
„calul de povară spațial” şi este utilizată 
atit în misiuni cu caracter militar, cît şi 
civil, dovedind posibilităţi de lansare de 


mare frecvenţă pentru o largă gamă de . 


încărcături utile, . care variază între 
15 875 ka în orbită terestră pînă la 
3 175 kg în misiuni planetare. Firma 
„Martin Marietta“: construieşte struc- 
tura şi treptele ce utilizează combusti- 
bil lichid, furnizează sistemele de con- 
trol al zborului și asigură instalaţiile şi 
operaţiile de lansare la Cape Canaveral. 
Firma „Aerojet-General“' produce mo- 
toarele cu combustibil lichid, iar firma 
„United Technology Center - Chemi- 
cal System Division“' produce buste- 
rele cu combustibil solid utilizate la mo- 
delele mai puternice. 

Sistomele de ghidaj ale rachetelor Ti- 
tan III-C si D sînt produse de „General! 
Motors otpa ation's Delco Division“ 
şi respectiv de „West rn Electric“: 

Partea centrală a rachetei Titan III 
este alcătuită din componente cu un 
mare grad. de asemănare în toate confi- 

rațiile de construcţie (racheta fiind 


abricată în mai multe modele curente: - 


Titan III-B, -C, -D, -E, -L, -M, Titan 34-D) 
şi cuprinde două trepte buster şi un 
etaj superior cunoscut în limbaj tehnic 
sub denumirea de „Iranstage“; care 
poate funcţiona atît în faza de zbor spre 
orbita stabilită după largarea primelor 
trepte, cât n ca motor de inserţie pe or- 
bită sau schimbare a orbitei, avind posi- 
bilitatea de a fi pornit-oprit în repetate 
rinduri. Toate treptele părţii centrale 
utilizează combustibili lichizi şi au ca- 
merele de ardere ale motoarelor ra- 
chetă montate pe o articulaţie care prin 


orientare diferită controlează traiecto- 


ria. 

Racheta Titan III-C este formată din 
secțiunea centrală, incluzind etajul su- 
penor (Transtage) şi două motoare ra- 


chetă cu combustibil solid acroşate de * 


o parte şi de alta a acesteia, funcţionind 


Titan 38 
Titan 3 A 
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ca trepte buster înaintea aprinderii mo- 
toarelor principale, asigurind 1 300 if la 
start. Etajul superior are o tracţiune de 
7,2 tf, durata de funcţionare 400 s, cu 


reaprinderi multiple. Titan III-C/ Agena 


este o versiune obţinută prin înlocuirea 
treptei superioare cu o rachetă Agena. 
Poate plasa 3,85 t pe orbite joase. 
ncărcăturile transportate în spaţiu 
sînt fie militare, fie civile, ştiinţifice, cu- 
prinzind lansări de sateliți de comuni- 
caţii incluzind aproape 80% din lansările 
de sateliți geosincroni pe orbite ecuato- 


riale. . 
Titan III-D este similară cu III-C, 
avind însă doar două trepte cu com- 


bustibil. solid în zona centrală (fără : 


Transtage) și utilizînd ghidaj radio în lo- 
cul ghidajului inerţial. Acestei rachete i 
se pot adapta o gamă largă de etaje su- 
perioare cu încărcătură utilă şi poate 
scoate 7 t în orbită geostaţionară. 

Prima treaptă a secţiunii centrale are 
o lungime de 22,25 m şi un diametru de 
3,05 m. Motoarele sale utilizează un 
amestec de hidrazină şi dimetilhidra- 
zină disimetrică drept combustibil şi 
tetraoxid de azot ca oxidant, cu un ra- 
port 'de expansiune de 151, fiind 
aprinse la altitudine, unde eficiența este 
crescută, furnizind o forţă de tracțiune 
în vid de 230 000 kg. Treapta a doua 
are 7,l m lungime şi 3,05 m diametru, 
utilizind acelaşi combustibil. Etajul su- 
pi ice folosit la Titan III-C are 4,57 m 
ungime şi 3,05 m diametru, avind ace- 
laşi combustibil ca primele două trepte. 
Motorul cu două camere de ardere 

oduce o forţă de tracţiune de 7 500 
g şi oferă posibilitatea unor porniri şi 
opriri repetate, permițîind manevre va- 
riate cum sînt: schimbări de plan, 
schimbări: de orbită şi transier pe or- 
bite adinci pentru misiunile planetare. 
Acest etaj cuprinde şi modul de control 
pentru întreaga rachetă, incluzind sis- 
teme de ghidaj şi control al zborului şi 
sisteme de siguranţă. 


Titan 3C 
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Rusterele cu combustibil solid au o 
lungime de 25,91 m şi 3,05 m diametru. 
Fiecare rotor este format din 5 seg- 
mente şi furnizează o forţă de împin- 
gere de 520 000 kg. Treapta buster 


este dirijată de un sistem de control al . 


vectorului tracţiune care injectează te- 
traoxid de azot în ajutajul motorului. 

Titan II-E/Centaur este derivată din 
III-D cu un etaj criogenic, reamorsabil şi 
treaptă Centaur. Este cea mai puter- 
nică rachetă purtătoare americană 
după Saturn V, utilizată în zborul spre 
Lună. Poate plasa 17 t pe orbită cir- 
cumterestră la 185 km, 6,8 t pe orbită 
de transfer sincron, 3,2 t pe orbită ge- 
cstaţionară şi 3,6 t pe traiectorie spre 
Marte, în tir la Cape Canaveral, 


28,5”. Racheta Titan |1l:E/Centaur a 


fost utilizată la lansănie sondelor spaţi- 
ale automate din programul „Voyager“; 
lansări de la Cape Canaveral, Complex 
41 Kennedy Space Center. Caracteris- 
tici: 42,8 m lungime, 3,05 m diametru, 
641,2 t masa la start. Cele două bustere 
laterale au lungimea de 25,8; diametrul 
3,05 şi masa de 250 t fiecare. Racheta 
Titan III-E/Centaur este prezentată 
mai detaliat în desenele alăturate. 


Începînd cu anul 1981 este folosită o 
nouă rachetă, Titan 34-D, la care se uti- 
lizează un nou motor de inserţie pe or- 
bită  (Boeina lInertial Upper Stage), 


acesta fiind utilizat şi pe naveta spațială . 


pentru lansarea sateliților din comparii- 
mentul cargo. 

Rachetele Titan au transportat 
aproape trei sferturi din totalul în- 
cărcăturilor spaţiale şi aproape trei 
sferturi din tatalui sateliților plasați de 
Statele Unite în orbită geosincronă. 

Cu un asemenea palmares îşi merită 
pe deplin denumirea de „cal de povară 
spaţial“. 
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n tara roastră aviația a fost pentru 
prma dată 'olosită în misiuni utilitare în 
y 1945 in deceniul imediat ur- 
mâtor. mai bine de 10 tipuri de avioane, 

care Ju-52, Dc-3, Fw-58, Fi-156, 

-2 au fost întrebuințate pentru astfel 
siuni. pe ele montindu-se instalații 
ec'tce. Caracterul particular al misiu- 
' utiitare cere insă aeronave special 
Un prim pas în această direc- 
ve s-a făcut în anul 1957 prin amenaja- 
rea ca avion agricol a aparatului IAR-817 
5 a versiunii sale IAR-818. In anul 1967 

e elaborat în cadrul IMCFA-Bucu- 
'eşt, de câtre un colectiv condus de ingi- 
aru' Radu Manicatide, proiectul unui 
„on special destinat misiunilor utili- 
tare |lAR-B21. Fabricat ulterior în serie, 
cesta era un monoplan, monoloc echi- 
at cu un motor în stea de tip Al-14RF de 
00 CP şi putea lua la bord 800 ! sub- 
chimice. Pe baza experienței 
-apâtate cu acesta, în anul 1969 s-a tre- 
cut la realizarea aparatului IAR-822, ver- 
sunea ameliorată a modelului anterior. 
Noul avion avea fuzelajul modificat și era 
echipat cu un motor boxer a cărui conii- 
gurație imbunâtățea substanțial vizibili- 
tatea frontală. Prototipul a fost încercat 
în zbor de pilotul Constantin Manolache. 
Apariția acestui avion a coincis în mod 
fericit cu etapa de reorganizare a con- 
strucției de aeronave la noi în țară 
1968—1970), IAR-822 numaârindu-se 
printre primele produse ale noii industrii 
aeronautice românești. In -anul 1970, 
JAR-822 a fost introdus în producţie de 
serie la IRMA—Bucureşti. Ulterior s-a 
amenajat și versiunea biloc, de formare. 
denumită |IAR-822 B. IAR-822 este un 
munoplan cu aripa jos, monoloc, mono- 
motor, cu tren de aterizare de tip clasi 
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x. Scheletul fuzelajului este o grindă cu 
zabrele realizată din ţevi de oțel sudate, 


Partea anterioară este acoperită cu tablă” 
de dural, iar cea posterioară cu pînză, 


as'gurind o bună protecție impotriva co- 
roziunii. Rezervorul 
se lucru, cu capacitatea de 800 |, este 
așezat intre cabină şi panoul parafoc din 
spatele motorului. Cabina pilotului, su- 
prainalțată pentru sporirea vizibilităţii, 
este ventilată şi încălzită. Planşa de bord 
cuprinde aparatele necesare misiunilor 

"cole şi deplasărilor în zonele de lu- 
ru. Aripa este de formă dreptunghiulară 

un plan central, avind structura din 
v! ce oțel sudate și învelișul din tablă de 
a! şi console laterale, construite din 

și acoperite cu placaj. În fiecare 
cele doua console se află plasat 
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pentru substanțele : 


de asemenea cu profil simetric are 
In plan caracteristică avioanelor 


forma 
proiectate de Radu Manicatide. Atit am- 
penajul orizontal, cit şi cel vertical sint 
confecționate din lemn. Motorul de tip 
Lycoming 10-540G1D5, cu 6 cilindri 
OpușI râciți cu aer, dezvoltă o putere ma- 
ximă de 290 CP. El antrenează o elice 
Hartzel! bipală, metalică, cu pas variabil. 
Destinat în principal misiunilor agricole 
IAR-822 poate executa fertilizări, pro- 
tecția culturilor, însămînţări,  suprave- 
ghere etc. El mai poate fi însă utilizat la 
PCR Sa Și ini pac incendiilor în zo- 

impadurite, la pros iuni '0l9- 
Heil prospecțiuni geolo 


Sa 
X 


ternațională. 


— Le Bourget cu 
cipâri a industriei aeronautice romanest 
la această prestigioasă manifestare i 
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ocazia primei part- 
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EA? snt inițialele de la „Experimental 
za Programme", adică Programul 
zu Experimental, lansat de câtre 
sa Brtanie, Franța, Italia și Republica 
aa Germania, mai 1983. Scopul 
oamuu era de a experimenta noi 
-=0'e ce vor fi utilizate la construcția 
avon de vinâtoare vest-european, 
"oscut sub numele de EFA, ce ar putea 
2 exter'or complet diferit de EAP. 

cata cu semnarea contraciului s-au 
2us disensiuni între parteneri, Franţa 
>3 rdu-se pentru a-și construi pro- 
„ prototip („Rafale”), guvernele ita- 

>: vest-german sfătuind firmele pro- 

Aeritalia” și MBB) să se retragă din 
„gram. Acest lucru nu s-a făcut şi 
a” mai mult, un nou partener, Spania, 
zerat la program. Astfel, in cursul lunii 
s! 1986, un avion experimental ce 
entru reducerea prețului de cost 
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-eroase subansambluri de ia „Tor- 
io” în special în zona tuzelajului pos- 
> a fost prezentat publicului şi 
se şi a efectuat mai multe zboruri 
=" mentale. 

»verse date și dimensiuni au invadat 
e de specialitate și popularizare, 
ale existind mai multe neconcor- 


ve 
'e 


NRG: ca sia sas cea 4 17,53 m 
ÎDIDEGN naos sa aitalaa 11,17m 
ISN ma lesa ne pipecaitiua 5,53 m 
prelata: aripi... er peverma-rne re.ep: B TI 
reutate .......... dd PR AT 10/15,2 t 


motoare RB 199 Mk 104 D 


=rtormanțele de viteză, manevrabili- 
: sau consumuri nu au fost publicate 
= nu sînt semnificative, scopul reali- 
acestui avion fiind acela de a experi- 
şi demonstra posibilităţile realiză- 
unui avion de luptă integral aferent 
ceptului „fly by wire“ într-a configu- 
=> Canard foarte instabilă, cu cabina 
control electronizată, comenzi digi- 
: pentru aparatura de bord și pentru 
'oare. conceput din noi aliaje aero- 
"ce şi structuri compozite. 
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LA ALEGEREA DV. 
NICOLETA 
CATUIIE Id? 


Prin designul modern şi operaţiile ce | 
execută, maşina de cusut CAMELIA sau N 
COLETA poate fi un ajutor de nepreţu 
pentru orice gospodină. 


CAMELIA sau NICOLETA prezintă |! 
dotare doze cu ajutorul cărora se pot ex 
cuta: | 

cusături în zigzag cu  întrebuinţă 
multiple (bordurat, surfilat, aplicaţii, exe 
cutat broderie străpunsă etc.); 

— cusături decorative (pe fiecare can 
este desenat modelul cusăturii de realizat 
__-— cusături utilitare (cusături de suri 
lat, elastică de legătură, invizibilă, de bo 
durat). 

Magazinele comerţului de stat vă ofer 
la alegere, trei tipuri de maşini de cusi 
CAMELIA: 

— tip masă cu picior metalic la preţ 
de 4 220 lei: 

— tip masă la preţul de 4400 lei; 

— tip masă mobilă la preţul de 47: 
lei, sau NICOLETA la preţul de 3 830 le 


Fiecare tip de maşină de cusut CAMI 
LIA după funcţionare poate fi transforma: 
în „masă“ pentru radio sau televizor, ori: 


Niculescu Marius, Sucureşt. Cei ma 
apropiat cerc de navomodelism este cel 
care funcţionează in cadrul Clubului 
Sporturilor  Tehnico-Aplicative din in- 
cinta  Strandului ICAB-Băneasa (lingă 
pod). Adresa exactă este CSTA, Bucu- 
reşti, Aleea Mateloţilor 2, sector î. 
Nicolae Buzdugan, Şos. Pantelirnon 215, 
bl. 202, sc. A, et. 4, ap. 9, sector 2, Bucu- 
reşti, dorește să facă schimburi de pla- 
nuri și fotografii pentru blindate. 


Ivanov Petrică, Galați. Nu deținem datele 


cerute. 

Găină Codrin, Bacău, Opriș Cristian- 
Dan, Baia-Mare. Pentru a obține un râs- 
puns corect, adresaţi-vă oficiului poștal 
de care depindeţi. „Spit'-ul îl aveţi în 
acest număr, „Hurricane“ îl veţi avea, 
probabil, în numărui următor. | 
Zaharia iulian, Str. Crasna 265, Homori- 
ciu, com. Izvoarele, 2103 Prahova, caută 
planurile avionului cehosiovac 1200 și 
aerornodeie cu motor electric. 

Drăgan Sebastian, Panduri 4, bl. D îi, 
sc. C, et. 3, ap. 12, Moreni, 271 Dimbo- 
vița, telefon 92665738, caută planuri 
pentru „P51 Mustang“, „P36 Lighining“, 
IAR 80-—81 (originale). Oferă la schimb 
„Su per Master“ şi „Fokker DT. 

Beldean Adrian, Carp Dan, Duca Emil, 
Lăzărescu Caius, Muntean Aurei, KI. 
Oprescu Liviu, Timișoara. Pentru a pre- 
veni posibilele accidente ce pot surveni 
ia realizarea practică a motoarelor de ra- 
chetomodele, Federaţia Română de Mo- 
delism+a impus utilizarea motoarelor fa- 
bricate de către instituții specializate. 
Acestea pot fi procurate de către cluburi, 
asociaţii sportive şi chiar de către case 
ale pionierilor. 

Isvoranu Marian, Craiova. Vă sfătuim să 
luaţi legătura cu modeliştii de ia liceul de 
aviaţie din orașul dv. E 
George Suţu, Goești, Dolj. Elicopterul îl 
aveţi în acest număr. Pentru jeep însă nu 
stim cum să vă ajutăm. : 
Horga Marius, Tirgu-Mureș. Pentru a vă 
putea răspunde într-o scrisoare, ar fi tre- 
buit să ne indicaţi adresa dv. Sintem 
foarte încintați să pubiicâm un program 
pentru HC 85 cu simulator de zbor. 
Aşteptărn din partea cititorilor. 

Stolan Petre, Crînguri 32, com. Singu- 
reni, 8170 Giurgiu, caută numerele din 
acest an ale revistei noastre și ale „Teh- 
nium'“-ului. Singura soluție pe viitor este 
abonamentul, î 
Calangiu Dragoș, Braşov. În unul dintre 
primele numere de anul viitor vom pu- 
biica planurile unui rachetomodel! cu mai 
multe trepte. 

Ivuț Marcel, Str. Victoriei 3, bl. B3, sc. 3, 
et. 2, ap. 9, 2825 Sebiş, Arad, oferă rume- 
rele 1/1084, 2/1985 contra 3, 4/1984 și 
1/1985. Vom încerca să găsim planurile 
solicitate, 

Dimitrovici Neculai, Bacâu. Planul men- 
tonat este o reconstituire, deci nu un 
plan originali de „fabrică“, și este absolut 
firesc să prezinte unele inexactități. Pu- 
teți încerca cu un alt avion. 


Prisecaru Mitică, Galaţi. Vă mulțumim 
pentru aprecieri. Nu deținem planuri de 
nave comerciale cu aripi subacvatice. 
lorașiu  Pladu, Tirnăveni, Caricaturiie 
sint promițătoare, dar încă nepublica- 
bile. Mai încercaţi. 
ivanov Petrică, Str. Traian 213, Galaţi 
1200, judeţul Galaţi, oferă nr. 2, 4/1984, 
2, 47/1986, î, 2/1987 pentru un sistem de 
angrenare eice apă produs la Tirgu- 
Mureş.  Oleră planurile primului biic 
„Mircea“. 

Voicu Petre, Piatra Oit. Nu deținem pla= 
nuri' de statoreactoare și nici pentru V.. 
Fişer Tiberiu, tiunedoara. Scrieți direct 
a adresa menționată, 
Covaciu lonel, Brăila. 
număr planurile solicitate. 
Tătaru Vasile, laşi. Nu deținem decit pla- 
nurile crucisătorulu! „Elisabeta“, care în 
cursul anului viitor va împlini 100 de ani. 
Dinulescu Eduard, Str. Muncitorilor 20, 
bl. Bi, sc. A, et. 4, ap. 20, Brașov 
2200, caută date și planuri peniru avio- 
nul Ju 288. 


Aveţi în acest 


a a a a aa 


Berceanu Dana, Bucureşti. Nu credem 


că vom publica suficient de curind avioa-: 


nele solicitate de dv. Pentru restul astep- 
taţi un coiet din partea redacţiei. Vă urăm 
succes în îndeplinirea dorinţei de a de- 
veni pilot, dar nu uitaţi: singura soluție 
este să obţineţi rezultate deosebit de 
bune la învățătură. 
Drăgan Sorin, Sir. lon Creangă 7, bi. 20, 
sc. G, et. |, ap. 5, Brașov 2200, jud. Bra- 
şov, cauta planur! pentru autobuzul arti- 
culat 117UDA, tramvaiul V3-A, locomoti- 
vele diesel-electrice Co-Co de 2 100 CP, 


3 000 CP, 4 000 CP, locomotiva electrică . 


Co-Co de 5 100 kW și Bo-Bo de 3400 
kW. Şi noi le câuiăm. | 
Cojocaru  lonuj-Gabriei, Str.  Sitaruiui 
31A, bi. EO, ap. 12, Braşov, caută pianu- 
rile avionului „Boeing 707“. 

Chiosa Gabriel, Sinaia. Vom încerca să 
găsim planuri corespunzătoare pentru 
un tip de ARO. 

Laiber Cristian, Piteşti. Vă mulțumim pen- 
iru aprecieri. „Tornado“este în pregătire. 
Băian Fiorin Dan, Roman. Un plan de 
minisubmarin aveţi în ultimele două 
Dumere. : 
Costin Daniel Cristian, Cluj. „Tirpiz' a 
1ost identic cu „Bismarck“, în faza ini- 
țiaiă. Ambele nave au fost distrusa de că- 
tre aliaţi şi au istorii interesante. Din pă- 
cate, formatul și posibilitățile de spațiu 
ale revistei fiind l'mitate, nu vom putea 
publica decit ce! muit desene pentru mi- 
cromachete, dar nu sîntem convinși câ 
ar îi suficient de interesante pentru un 
număr mai mare de cititori. Reţinem 
ideea cu „Concorde“. 

Chimir lon Ovidiu, Urlaţi. Uzinele IAR au 
fabricat cîteva zeci de tipuri de avioane. 
Deținem planuri pentru  mitralierele 
„Hotchiiss” de 13,2 mm binate şi 
„Rheinmetall” ge 20 mm ce au fost îm- 
barcate la bordul navelor de război 
româneşti în ce! de-al doiiea război mon- 
dial. Le vorm publica împreună cu navele. 
drege Bogdan, Str. Victoriei 46, bl. 11, 
sc. 2, ap. 21, Brăila, cod 6100, dorește să 
corespondeze pe teme 'egate de aviația 
și marina celui ce-ai doiiea război mon- 
dia!. Nava „Transilvania” nu a fost nici- 
otiată colorată de camutliaj. Fotografia la 
care vă referiți este gin timpul construc- 
ției. Escadrila menţionată este pozată 
deasupra Aerodromului Pipera. 

Cocea Bogdan, Roman. Redacţia nu vă 


“poate procura nici planuri şi nici numere 


mai vechi ale revistei. 

Dan Tirilă, Biriad. vom ține seama de su- 
gestiile dv. . 

Mureșan iancu, Calea Libertăţii 103, et. 
4, ap. 17, sc. A, Tirgu-Mureş, 4300 Mureş, 
caută primele cinci numere ale revistei. 
Pave! Viorel, UM 01838, Boboc, Buzău, 
oferă nr. 1, 3/1985, 2/1986, 1, 2/1987 pen- 
tru numărul 2/1984. Scrieți direct la 
adresa menționată. 

Tache Cătălin, Cerbului 3, Sinaia, 2180 
Pranova, caută planurile crucișătorului 
de bătălie britanic „Hood“. 

Buriacu Mihai, Lotrului, bl. 6, sc. B,et.1, 
ap. 17, 2224 Zărnești, jud. Brașov, caută 
toate numerele ce au apărut pină în 1985, 
inclusiv nr. 2. 


Gabriel Cătălin, Braşov. B 29 nu va fi 
publica! foarte curînd. 


„ Gheorghe Marian Răzvan, Călăraşi. vă 


mutţ umim pentru documentație. 
Tăsică Emanuel, Cimpina. Pentru publi- 
care planșele pot avea orice dimensiuni, 


„trebuind să fie realizate cu tuş pe hirtia 


sau calc. Aşteptăm. 

Gioclu Florin, Piatra-Neamţ. După cur 
ați putut constata, am ţinut seama de su- 
estiile dv. încă din acest numar. 

aragea Dan, Turnu Măgurele. IAR 933 a 
fosi Geja publicat. 

Unaidarb Adrian, Titu. Vom publica și 
planuri de nave pentru începători. 
Dragu Sorin, Independenței 54, sat 
Căţelu, com. Glina, Sector Agricol Ilfov, 
caută colecția revistei pe anii 
1983—1986. 
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Page 3—5— The strangest ship of 
all the times: GREAT 
EASTERN 

6—7— Țhe section „Made in 
Romania” presents 
the IAR 316. 
9—The new NAVIGA 
„one  meter class" 
sail-boat is anticipa- 
+ ted for next year com- 
petitions. 
8—13—The „Modern Naw' 
section presents the 
well known OSA class 
—  guided  missile 
boats, well suited for 
radio control models. 

14—16— The section „Famous 
planes of WW2" pre- 
sents the famous Bri- 
tish fighter „Spitfire“. 

17 — Electronic schemes 
for the RC set „Kraft 
KP28" 

18—19— Section of the „poc- 
ket-submarines”  pre- 
sents in nr. 16, advi- 
ces for beginners in 
captive flight and how 
to buid a gasoline wel- 
ding lamp. 

20—21 — Drawings for the 
Breda locomotives. 

22—23— Story and  drawings 
for the Panhard-Le- 
vasseur  record-brea- 
ker car. 

23—24 — CAD-HC 85 a Basic 
language  programme 
for al kind of model- 
lers. 

24—25—For the rocket-model- 
lers we present Titan 
IE 


„Obţinerea a 


ROMPRESFILATELIA, export-import presă, 


IAR 822 and 

31 — Answers to sc 
ders letters, 
tion details a! 
news 


Performa: 


După excelente rezultate 
mondialele de la Belarad, 
emerit Silviu Moraru din £ 
nut să ne precizeze: 

«Sportul nostru preferat, 
delismul, este direct depend 
vitatea de inovare, de aplicar 
absolut noi şi, mai ales, de : 
Sportivii lotului nostru naţior 
dit, proiectat, realizat şi îmb 
guri atît motoarele, cit şi m 
loarea muncii lor a reieşit clar 
tarea directă cu „virfurile“ ie 
diale, cu rezentanții unor 
avansate industrial şi chiar c 
tanţi ai unor firme şi organiza 
de răsunet în construcţiile a 
două medalii, un 
la individual prin loan Cata 
C.S.T.A.-Suceava (la S3A - 
paraşuta) şi una de bronz |; 
S4B - rachetoplane prin echi 
din Dorin Torodoc de la C. 
ceava, Radu Nicolae şi Pe 
lae de la „Metalul“ Tirgoviș 
să confirme înalta pregătire 
sportivilor noştri ce obţinuser: 
pe echipe la See pirat socia 
drul categoriei la Lesno î 
lonă în acest an. De altfel, 
acestea nu pot fi considerate 
toare dacă ținem seama de fapt 
timii ani sportivii noştri au s 
multe recorduri mondiale, om 
câtre Federaţia Aeronautică 


n calitate de antrenor al lo 
vechi activist al mişcării spr 
țara noastră, cu asentimentul 
întregii echipe întimpinăm cu ; 
zultate de prestigiu apropiat 
rinţă Naţională a Partidului.» 
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